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1. Objetivos do Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo

O Plano de Mobilidade Urbana é um instrumento de planejamento e gestdo da
mobilidade do municipio, vinculado ao Plano Diretor, obrigatério para determinados
municipios. O documento foi instituido pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU), através da Lei Federal n® 12.587 de abril de 2012. Dessa forma, os objetivos a
serem apresentados no PlanMob devem ter como referéncia também as diretrizes
presentes na PNMU.

1.1. Objetivo Geral

O Plano de Mobilidade de Rio Largo tem como objetivo geral proporcionar o acesso de
toda a populacdo as oportunidades presentes no espaco da cidade, com a oferta de
condicdes adequadas ao deslocamento de pessoas e circulacdo de bens e servicos.
Além disso, o documento deve se apresentar de maneira articulada ao Plano Diretor
Municipal, possibilitando a compatibilizacdo de projetos de expansdo urbana e
desenvolvimento sustentavel.

1.2. Objetivos Especificos

Dessa forma, foram identificados os seguintes objetivos especificos:

i Promover a inclusao social;

ii.  Garantir o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

iii. Proporcionar melhoria do espago urbano no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade da populagao;

iv.  Implementar melhorias nas condicbes de circulagdo, priorizando os transportes
ativo e coletivo;

v. Fomentar o ordenamento territorial por meio da regulamentacao de servicos de
transporte de carga e passageiros e suas respectivas infraestruturas de apoio;

vi.  Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagcdo dos custos ambientais
e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades.
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2. Participagao Social

A participagao social é parte fundamental do desenvolvimento de um Plano de Mobilidade
Urbana, uma vez que busca subsidiar a tomada de decisao do Poder Publico a partir do
debate e transparéncia das agdes envolvendo diversos segmentos sociais no municipio.

As atividades de participacdo foram realizadas por meio de oficinas comunitarias,
consultas populares e audiéncias publicas. As leituras comunitarias tém como objetivo
entender as dificuldades e os anseios da sociedade em relacido a mobilidade da cidade.
Os itens a seguir apresentam os processos realizados durante a construgdo da
atualizagdo do Plano de Mobilidade Urbana. As descricées por atividade, imagens e
resultados obtidos podem ser verificados na integra no Volume 4A — Relatério de
Diagndstico da Mobilidade Urbana e Volume 6B — Relatorio de Audiéncia Pablica Final'.

2.1. Oficinas Comunitarias

As oficinas comunitarias sdo eventos realizados para a construgdo do Diagndstico
Municipal do Plano Diretor, com efetiva contribuicao da populacdo local, de segmentos e
grupos sociais (organizados ou nao) do municipio, para debater, opinar e pactuar os
temas considerados essenciais para o desenvolvimento sustentavel do municipio,
expressando seu olhar sobre os problemas e potenciais que encontram no lugar em que
moram, trabalham, circulam e/ou passeiam. Considerando que a mobilidade urbana é a
causa e resultado do uso e ocupagao do solo, sendo um tema essencial na discusséo do
Plano Diretor, optou-se por utilizar os eventos publicos realizados como atividades da
Revisdo do Plano Diretor Municipal também para coletar as informagdes necessarias
para a elaborac&o do Plano de Mobilidade.

As oficinas de Leituras Comunitarias foram realizadas entre os dias 27 e 30 de marco de
2023 conforme cronograma a seguir:

Centro, Canoas, Destilaria,

[TV (T (e M (VT E M T ETERC NI NI 27/03/2023, as 18h
Alto Sao Miguel

Casas Novas-Desmorivaldo,

EMEF Professora Rosineide
Tereza Martins da Conceicao

Barnabé | e ll, José Carlos
Perucceti, Tavares Granja l e Il,
Teotonio Vilela, Vila Rica

‘ Conjunto Jarbas Oiticica 28/03/2023, as 15h

‘ Tabuleiro do Pinto, Bar Nosso 29/03/2023 as 9h EMEF José Edmilson

28/03/2023, as 9h EMEB Dr. Gustavo Paiva

Escola Estadual Rosalvo
Ribeiro

' A Audiéncia Publica para apresentagdo do PlanMob Rio Largo ainda n&o foi realizada, aguardando agenda
por parte da Prefeitura Municipal de Rio Largo.

10
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CMEI Desembargador
Residencial Antonio Lins 29/03/2023 as 16h Francisco Wildo Lacerda
Dantas

‘ Brasil Novo — Asa dos Ventos até 30/03/2023 as 9h E.MEF. Prefeito Walter Doria de
Bosque dos Palmares Figueiredo

A seguir, algumas fotos dos momentos da realizagéo das oficinas em cada localidade.

Figura 2-1: Oficina Tabuleiro do Pinto Figura 2-2: Oficina Jarbas Oiticica

/

Figura 2-3: Oficina Centro Figura 2-4: Oficina Brasil Novo

11
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Figura 2-5: Oficina Barnabé/ Casas Novas Figura 2-6: Oficina Antdnio Lins

ATabela 2-1: Tabela Resumo dos problemas e potencialidades relatados pela populagao
em cada localidade. Tabela 2-1 apresenta um resumo dos problemas e potencialidades
levantados nas dindmicas “Nuvem de Ideias” e “Mapa Sintese”. Os resultados das outras
atividades aplicadas, assim como a analise critica sobre os cenarios observados também
estao disponiveis no Volume 4A.

Tabela 2-1: Tabela Resumo dos problemas e potencialidades relatados pela populagao em cada
localidade.

. Potencialidades/ Pontos
Localidade Problemas .es /
Positivos

- Estrada da Destilaria — necessita de
calcadas, ciclovia e iluminagdo/ sinalizagdo.

- Falta de calgadas prejudica a acessibilidade.
- Falta de uma linha de transporte publico
que faga interligacdo entre conjuntos
préximos (e centro).

- Projetos de saneamento executados estdo - Ruas asfaltadas
provocando “afundamento” das vias.

- O conjunto foi entregue com infraestrutura
de calgadas e arborizagdo, porém depreciado
pela populagao.

Barnabé/ Casas
Novas/ Vila Rica

- Sinalizagdo viaria precaria, principalmente - Transporte Escolar gratuito
préximo as escolas. Necessidade de - Proximidade com Maceio
. . instalagdo de semdforos. - Existéncia de duas estradas
Tabuleiro do Pinto ‘. . ~ L. .
- Varias ruas com pavimentag¢ao precaria ou importantes (BR 104 e AL 210)
inexistente (R. Quitéria e do Amor) - Aeroporto

- Ruas asfaltadas

12
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- Baixa qualidade do transporte publico, falta
de cortesia dos motoristas.

- Transporte publico

- Toda extensdo da BR 104 como local
perigoso para travessia de pedestres.

- Intersecgdo da AL 210 com Av. Napoledo
Viana como local de acidentes de transito.

- Distancia dos Conjuntos Jarbas e Antonio
Lins do VLT prejudicam a utilizagdo deste
modal pela populagdo residentes desses
locais.

- Pavimentagdo deteriorada (buracos).

- Falta de transporte publico, principalmente
nos fins de semana (apenas um horario no
sabado).

- Alta tarifa do transporte publico (urbana e
interurbana).

- Pavimentagdo com buracos.

- Transporte Publico

- Interrupgdo do VLT

- Falta acessibilidade

- Ruas sem pavimentagdo (lama)

- Falta de cortesia dos motoristas do
transporte publico.

- Transporte publico precario (necessidade
de novos horarios e itinerarios).

- Falta de sinalizagdo viaria e ciclovias.

- Tarifa intermunicipal alta.

- Afundamento de solo nas vias.

- Apontam a necessidade de um terminal de
onibus

- Pavimentagdo sem manutengao

- Transporte coletivo precario: tarifa alta,
superlotacdo, frota de veiculos sucateada,
itinerdrios inadequados.

- Alta velocidade dos veiculos na BR,
causando muitos acidentes com pedestres.
- Sinalizagdo vidria precaria

- Pavimentagdo sem manutencao

Conjunto Jarbas
Oiticica

Brasil Novo (Ceasa)

Antonio Lins

2.2. Audiéncias Publicas

- N3o foi relatado pontos
positivos no tema mobilidade
urbana.

- VLT
- Aeroporto

- Nao foi relatado pontos
positivos no tema mobilidade
urbana.

As audiéncias publicas s&o eventos abertos ao publico no qual é apresentado o conteudo
desenvolvido para que a populagdo tenha acesso e possa opinar, sugerir e debater. No
caso de Rio Largo, ocorreram duas audiéncias publicas, ambas na Céamara de

Vereadores Municipal:

13
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- Audiéncia de Diagnéstico, no dia 22 de junho de 2023, onde estiveram presentes 34
pessoas.

- Audiéncia Final, no dia 27 de junho de 2024, no qual estiveram presentes 30 pessoas.

14
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3. Caracterizagao do Municipio

A seguir sdo apresentados os aspectos mais relevantes da caracterizagdo do municipio
relacionados ao contexto historico e geografico, as caracteristicas socioeconémico e a
disponibilidade de equipamentos e servigos. As analises completas e maiores detalhes
podem ser consultados na integra no Volume 4A — Relatério de Diagndstico da
Mobilidade Urbana e no Volume 4B — Relatério de Progndstico da Mobilidade Urbana.

3.1. Histoérico e Caracterizagao Atual

Sendo o terceiro maior municipio do Estado de Alagoas em populacdo, Rio Largo esta
localizado na Regido Metropolitana de Maceio, fazendo limite com os municipios de
Messias, Murici, Satuba, Pilar e Atalaia, além da propria capital, Macei6é. Fundada em
1830, Rio Largo teve o inicio de sua histéria compartilhada com o municipio de Santa
Luzia do Norte. Por conta da presenga da estrada de ferro, Rio Largo apresentou maior
desenvolvimento local, em especial pela presenca de um centro industrial, inicialmente
formado por um engenho de agucar, as margens do Rio Mundau.

De acordo com o IBGE, o municipio possui 16,27 km? de area urbanizada, 34,1% de
domicilios com esgotamento sanitario adequado, 37,9% de domicilios urbanos em vias
publicas com arborizagdo e 6,3% de domicilios urbanos em vias publicas com
urbanizagado adequada (presenga de bueiro, calgada, pavimentagao e meio-fio).

3.2. Localizagao e Principais Acessos

O Distrito Sede do municipio se localiza entre as margens do Rio Mundau e a BR-104,
onde reside a maioria da populagédo de Rio Largo, conforme sera detalhado a seguir.

As principais rodovias de acesso a Rio Largo sdo: a Rodovia Estadual AL-210, nomeada
de Av. Presidente Fernando Afonso Collor de Mello, permitindo a ligagdo entre BR-104 e
a BR-101 margeando o Rio Mundau passando pelo Centro de Rio Largo; a Rodovia
Estadual AL-405 que interliga a BR-104 com a AL-105, dando acesso aos municipios do
norte do Estado, como Sao Miguel dos Milagres e Maragogi; a Rodovia Federal BR-104,
conectando Rio Largo a Macei6, capital do Estado, e que, por isso, € a Rodovia mais
utilizada para as viagens diarias na Regido Metropolitana de Macei6; por fim, tem-se a
Rodovia Federal BR-101, nomeada de Av. Lourival Melo Mota, que interliga o Municipio
de Rio Largo e o Estado de Alagoas a outros estados do Nordeste e Sudeste, sendo a
principal rodovia de acesso em relacdo a macro localizagdo do Municipio.
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3.3. Aspectos Socioeconémicos

Em relagcao aos aspectos socioecondmicos do municipio, buscou-se analisar as tematicas
que exercem influéncia na forma de se planejar a mobilidade urbana. Estes temas séo,
principalmente: demografia, renda, frota de veiculos, empregos formais e a economia.

3.3.1. Demografia

De acordo com o resultado preliminar do Censo de 2022, realizado pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica— IBGE (2022), Rio Largo possui cerca de 93.729
habitantes que residem, em quase sua totalidade, na area urbana da cidade. Se
comparado ao estimado pelo IBGE, os resultados preliminares apontam um crescimento
acima do esperado para o periodo.

Em 2002, Rio Largo possuia 64.317 habitantes, e ao crescer com uma taxa geométrica
de anual de 0,7%, o numero de residentes chegou a 68.952 em 2012. Na década
seguinte, a populagao passou a crescer mais rapidamente, com uma taxa de 3,1% a
cada ano, e chegou a 93.729 habitantes em 2022. No Grafico 3-1 esta representada a
evolucao da populagao total do municipio desde 2002, com base em dados censitarios de
2000, 2010 e 2022.

Grafico 3-1: Evolugéo da populagéo de Rio Largo de 2002 a 2022

100,000 E
85,000

80,000

o 85,000

‘§. 374, 75, 75, 19,

5 80,000 83 12 39 66

o Z

i

75,000

70,000

B5,000

B0,000
e 07 % Wl & - 93 @3 S v— s ME O M 80 @ D o
L = = = L = I I el Sl sul. s ol Sl ol s el S B B
aoa g g aa g g g g a g g aa g g a9 a3
L B I I B I (Wi, NN IR N = N N N Y = N Y = N Y R ¥ |

Fonte: IBGE (2022).
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A populagéo de Rio Largo reside, em quase sua totalidade, na area urbana do municipio,
como indica a distribuicdo da populacado urbana e rural nos ultimos censos, apresentada
na Tabela 3-1. Ainda segundo o IBGE, o Municipio apresenta uma densidade
demogréfica de 257,51 hab/km? (segundo dados estimados de 2021).

Tabela 3-1: Distribuigdo da populagéo urbana e rural em Rio Largo/AL

Populagdo

Urbana

Rural

Total

71,44%

49.919

79,86%

15.399

28,56%

12.591

20,14%

12.534

18,30%

53.924

100,0%

62.510

100,0%

68.481

100,0%

Fonte: IBGE (2010).

A densidade populacional também pode ser mais bem analisada por meio do mapa da
Figura 3-1, onde os dados encontram-se distribuidos no territrio. Percebe-se que ha
uma concentragdo maior de pessoas na area central e a sul, proximo ao limite municipal
com Maceid. No entanto, os dados populacionais sdo do Censo IBGE de 2010, € ndo ha
dados das areas urbanas ocupadas na ultima década, como Conjunto Habitacional
Jarbas Oiticica com 3.148 unidades residenciais, o Residencial Anténio Lins de Souza
com 3.600 domicilios, ambos na porgao Leste do municipio e finalizados em 2015; o
Residencial Barnabé Oiticica com 733 habitacdbes a norte, dentre outras areas
habitacionais.
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Figura 3-1: Mapa de Densidade Demografica (hab./km?)
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Fonte: IBGE (2010).

3.3.2. Renda

Com base nos dados do IBGE, em 2020, o salario médio mensal em Rio Largo era de 1,7
salarios minimos, sendo a proporcao de pessoas ocupadas em relagédo a populagéo total
na taxa de 18,8%. Foi constatado, ainda, que 45,3% dos domicilios eram ocupados por
populacdo com rendimentos mensais de até meio salario minimo por pessoa
(IBGE/2010), o que colocava Rio Largo na posi¢cao 50° posicdo em relacdo aos 102
municipios do Estado de Alagoas, em 2010, e em 2.107° lugar dentre as 5.570 cidades
do Brasil.

Em Rio Largo, 39,6% da populacdo declarou-se sem rendimento, enquanto 37,7%
apresentavam rendimento nominal mensal de até 1 salario-minimo, segundo os dados
obtidos do censo de 2010 (IBGE, 2010). Apenas 22,6% dos habitantes possuiam
rendimento nominal mensal superior a 1 salario-minimo (Tabela 3-2).

Tabela 3-2: Classe de Rendimento Nominal Mensal para a populagdo com 10 anos ou mais

Classe de Rendimento Nominal Mensal Pessoas Porcentagem
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Sem rendimento 22.337 39,6%
Até 1 salario-minimo 21.268 37,7% |
Mais de 1 a 2 saldrios-minimos 8.378 14,9%
Mais de 2 a 3 salarios-minimos 2.089 3,7% |
Mais de 3 a 5 salarios-minimos 1.317 2,3%
Mais de 5 a 10 salarios-minimos 806 1,4% |
Mais de 10 a 20 salarios-minimos 103 0,2%

Mais de 20 salarios-minimos 61 0,1%

Fonte: IBGE (2010).

3.3.3. Frota de Veiculos

A posse de automoveis e motocicletas esta muito relacionada ao modo de transporte
utilizado pelas pessoas em seus deslocamentos diarios. Pesquisas de origem e destino
de diversas cidades brasileiras mostram que as viagens realizadas por modos de
transporte individual motorizado estdo relacionadas com a posse de auto e moto das
familias. Portanto, pode-se dizer que o aumento da frota de veiculos das cidades
contribui para o aumento da circulacdo de veiculos nas ruas e aumento dos
congestionamentos.

O estudo realizado pelo Observatério das Metropoles (2019) mostra que, embora o maior
incremento de frota de automoéveis esteja concentrado nas regides metropolitanas,
municipios de menor porte apresentam crescimento relativo e ritmos de crescimento mais
elevados. No caso das motos, o maior crescimento, absoluto e relativo, acontece nas
cidades de menor porte, conforme apontou o estudo.

O Grafico 3-2 traz a evolugao da frota de automoveis e motocicletas em Rio Largo entre
os anos de 2012 e 2022. Em 10 anos, a frota de veiculos cresceu cerca de 85%,
passando de 8.784, em 2012, para 21.187 veiculos, em 2022.
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Gréfico 3-2: Evolugao da frota (2012 — 2022)

2@.000

21,000

18,000

11,000

2012 2013 2Ma 2015 2018 2017 2018 A0ie 2020 2021 2022

4 [Motocicleta ¢ Autormovel < Frota

Fonte: SENATRAN (2022).

No mesmo periodo, houve um incremento de cerca de 121% no numero de automdveis,
passando de 5,3 mil, em 2012, para pouco mais de 11,5 mil automéveis, em 2022.
Houve, ainda, um aumento de 222% registrado no nimero de motocicletas, passando de
916, em 2012, para 1,6 mil unidades, em 2022. E possivel notar que as curvas de
crescimento apresentaram, nos ultimos 10 anos, uma tendéncia de crescimento
aproximadamente linear, com um incremento médio de 635 automoveis e 501
motocicletas ao ano.

Entre 2011 e 2021, a frota total de veiculos acréscimo de 154%, enquanto a populacao
municipal decresceu em 9%. O processo mostra-se como um fendbmeno nacional, que
eleva a taxa de motorizacao das cidades brasileiras. No ano de 2011, Rio Largo possuia
6,7 mil automoveis e 2,7 mil motos a cada 100 habitantes. Dez anos depois essa taxa
passou para 14,5 automéveis e 8,6 motos para cada 100 habitantes, conforme
apresentado no Grafico 3-3.
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Gréfico 3-3: Evolugao da taxa de veiculos a cada 100 habitantes (2011 — 2021)
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Fonte: SENATRAN (2022).

3.3.4. Empregos Formais

De acordo com o IBGE, no ano de 2021, Rio Largo possuia uma taxa de ocupagéo da
populagdo em empregos formais em 18,8% do total do municipio, correspondendo a
14.207 pessoas. Com isso, 0 municipio ocupava a 50? posi¢do no ranking de pessoas
ocupadas em empregos formais no estado de Alagoas.

Em 2015 estavam registrados pelo Ministério da economia RAIS - Relagcdo Anual de
Informagbes Sociais, um total de 15.316 postos de trabalho formais em Rio Largo,
registrando uma estabilidade em declinio nos anos seguintes. Em 2019, o municipio
apresentou uma queda acentuada, atingindo o patamar de 10.412 postos de trabalho.
Posteriormente os valores voltaram a crescer alcangando a marca de 16.649 vagas de
emprego. A série histérica registrada no municipio de Rio Largo encontra-se
representada no Grafico 3-4. Cabe destacar que essa retomada imediata foi
impulsionada, principalmente, pelo setor das industrias, que teve uma ascensdo mais
acentuada em 2020, mas que voltou a decrescer no ano seguinte. O setor de servicos
também teve importante destaque entre 2020 e 2021, aproximando-se aos numeros dos
empregos formais do setor da industria.
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Grafico 3-4: Evolugédo dos empregos formais por setor em Rio Largo (2015 — 2021)
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Fonte: Ministério da Economia (2021).

O Grafico 3-5 traz a evolugdo da participagdo por sexo no total de empregos formais. E
possivel observar uma grande estabilidade nas taxas registradas, apontando um leve
aumento na participagdo de pessoas do sexo feminino na ocupagdo de vagas de
emprego formal. Entretanto, a variagéo registrada ainda foi menor que 1% no periodo
entre 2015 e 2021. As médias estabeleceram-se em 56,05% dos trabalhadores sendo do
sexo masculino e 43,95% do sexo feminino. Esse aumento na participacao das mulheres
nos empregos formais, apesar de ainda muito sutil, também implicara em crescentes
impactos na mobilidade do municipio, visto que, muitas delas passardo a deixar seus
filhos em creches e escolas antes de irem trabalhar e terédo a sua viagem composta por
mais de um deslocamento (casa-escola e escola-trabalho).
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Grafico 3-5: Participagao percentual por género no total de empregos formais de Rio Largo (2015
—2021)
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Fonte: Ministério da Economia (2021).

3.3.5. Economia

Rio Largo possuia o 31° maior PIB per capita de Alagoas, com um valor de R$17,3 mil
em 2020 (IBGE). Quando analisado o PIB a precos correntes no contexto do Estado, o
municipio ficava com a sexta posi¢cdo, com uma soma de R$ 1,3 bilhdes, em 2020, atras
de Maceio, em primeiro lugar, Arapiraca, Marechal Deodoro, Coruripe e Santana do
Mundau, na sequéncia (IBGE 2020).

O Grafico 3-6 traz a evolugao do PIB a pregos correntes do municipio de Rio Largo entre
os anos de 2002 e 2020. Em 2020, a partir dos levantamentos do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), o setor de servigos (com exceg¢ao dos servicos de
administracdo, defesa, educacdo e saude publicas e seguridade social) apresentou a
maior participacdo no PIB a precos correntes do municipio, aproximadamente 38,8%,
rendendo quase R$510 milhdes. O setor de administragédo, defesa, educacdo e saude
publicas e seguridade social, industria e agropecuaria aparece na sequéncia com pouco
mais de R$338 milhdes, representando 25,8% do total.
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Grafico 3-6: PIB a pregos correntes entre 2002 e 2020
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No periodo entre 2010 e 2020, merece destaque o acentuado crescimento da
participacdo do setor de servigos no PIB de Rio Largo, indo de pouco mais de
R$145.milhdes para mais de R$ 500 milhdes. O setor de industrias, por outro lado,
apresentou certo decréscimo na série histérica analisado, em especial entre 2012 e 2013.
Houve uma recuperacédo do setor e a retomada do crescimento entre 2019 e 2020. A
agricultura foi o setor que se mostrou mais estavel, apresentando decréscimo discreto ao
longo do periodo, indo de R$ 55,8 milhdes, em 2010, para R$ 48,5 milhdes, em 2020.
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3.4. Equipamento e Servigos
3.41. Educacao

Em pesquisa a respeito dos equipamentos de educagao existentes no municipio, foram
contabilizadas 83 instituicbes de ensino, com base no Censo Escolar (INPE), sendo 40
instituicdes municipais, 9 estaduais, 33 privadas e 1 federal. Rio Largo dispée de duas
universidades, sendo uma privada e outra federal. Das instituicbes constantes nessa
base de dados, foi possivel especializar 45 unidades ativas. A relagcdo das escolas,
dependéncia administrativa das instituicdes, localizagao, tipos de ensino e quantidade de
alunos matriculados podem ser conferidos em sua totalidade no Volume 4A — Relatério
de Diagnostico da Mobilidade Urbana.

3.4.2. Saude

Uma das formas do planejamento em mobilidade urbana se relacionar com o servigo de
atendimento a saude da populacido se da através da acessibilidade a unidade de saude,
hospital, pronto atendimento, entre outros equipamentos de saude. Por isso a importancia
de conhecer a distribuicdo espacial dessas unidades de saude no territorio do municipio e
suas condicdes de acessibilidade.

De acordo com Cadastro Nacional de Saude (CNES), Rio Largo possui 27 equipamentos
de saude, sendo 22 Unidades de Saude da Familia (USF). Sabe-se que as unidades sao
a porta de entrada da populacdo ao Sistema Unico de Saude (SUS) e devem estar
localizadas de maneira descentralizada para atendimento da populagdo local. Essa
proximidade com a populagdo é uma caracteristica do programa Estratégia Saude da
Familia (ESF) — para atendimento das familias, o programa conta também com equipes
de saude que realizam atendimento domiciliar as familias da vizinhanga da unidade. As
informacbes especificas e maiores detalhamentos sobre as unidades de saude do
municipio podem ser consultadas no Volume 4A — Relatoério de Diagnédstico da Mobilidade
Urbana.

3.4.3. Lazer

A partir de um levantamento realizado com base nos dados abertos do Open Street Map,
foi possivel identificar 65 equipamentos de lazer e recreagdo no municipio de Rio Largo,
entre parques, pracas e quadras de esportes. Foram verificados, ao todo, 45 pracas e 19
quadras esportivas espalhadas pelo municipio, além de um parque na regidao do Utinga.
A partir da analise dos locais de implantacdo dos equipamentos foi possivel notar a boa
distribuicdo espacial das pragas por todo perimetro urbano do municipio. As quadras
esportivas aparecem mais concentradas nos conjuntos habitacionais de maior porte,
como é o caso dos Conjuntos Jarbas Oiticica e Antdnio Lins, além das regides do Casas
Novas/Vila Rica, Tabuleiro do Pinto e Cruzeiro do Sul.
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As imagens produzidas no mapeamento dos equipamentos de esporte e lazer, assim
como as analises detalhadas podem ser consultados no Volume 4A — Relatério de
Diagndstico da Mobilidade Urbana e nos relatérios do Plano Diretor Municipal.
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4. Legislacao

Adiante sao apresentados, de maneira resumida, os itens de maior relevancia do
arcabougo legal do municipio levantados a partir de estudos que abrangem todos os
temas relacionados a mobilidade, bem como ideias de seguranga e educagao para a
mobilidade. As analises podem ser consultadas na integra no Volume 4A — Relatério de
Diagnostico da Mobilidade Urbana.

41. Legislagao Federal

Constituicao Federal

A Constituicdo Federal de 1988 estabelece os fundamentos da Republica, destacando a
cidadania e dignidade humana, além de direitos e deveres individuais e coletivos. A
inovagado organizacional da federagdo elevou os Municipios a entes autbnomos, com
competéncias, como era o caso de transito e transportes, antes atribuidas aos Estados. A
CF estabelece, ainda, que, cabe a Uniado legislar para orientacdo nacional, como esta
descrito no art. 22, XI, bem como instituir as diretrizes para o desenvolvimento urbano
(CF, art. 21, XX), cujas politicas publicas sdo executadas pelo Poder Publico municipal,
conforme as diretrizes fixadas em lei.

Lei Federal n° 9.503, de 23/09/1997 — Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB) e suas
alteragoes

O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) entrou em vigor como lei de carater nacional (Lei
Federal n°®9.503/1997), prevendo a composi¢cdo do Sistema Nacional de Transito,
cuidando de atribuigdes municipais gerais, sobre o transporte de passageiros, transporte
de cargas, para motofrete, entre outros.

Cabe destacar neste item que, recentemente, o CTB sofreu alteracdes por meio da Lei
n° 14.440, de 02/09/2022, e da Lei n°14.599, de 19 de junho de 2023. As principais
mudangas estdo relacionadas aos artigos 24 e 279-A, sendo elas relacionadas as
competéncias dos 6rgaos e entidades executivos de transito dos Municipios, no dmbito
de sua circunscrigdo, no caso do primeiro, e a remogao de veiculo em estado de
abandono, que agora precisa ser regulada pelos Municipios.

Lei Federal de n°® 10.257, de 10 de junho de 2001

Conhecido como Estatuto das Cidades, que também regulamenta os arts. 182 e 183 da
CF/88 e tem como objetivo estabelecer diretrizes gerais da politica urbana do Brasil, e
assim, organizar os espagos urbanos, impondo, entre outras prote¢cdes de impacto, a
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exigéncia de lei que regule a obtencido das licengas ou autorizagbes de construgdo,
ampliacao ou funcionamento a cargo do Poder Publico municipal.

Lei Federal de n°® 12.587, de 03 de janeiro de 2012

E o marco civil vigente da mobilidade urbana, contendo os pardmetros nacionais de
ordenacao vinculante, o que exige atuagéo regulamentacéo local conforme os principios,
diretrizes e objetivos que estabelece, impondo a garantia de reserva de recursos com
vistas ao aprimoramento do sistema e melhoria da qualidade dos servicos, transformando
a mobilidade em condicionante para a verificagcao de indice de inclusao social e qualidade
de vida. Esta lei ja sofreu 6 alteragdes, sendo a ultima pela Lei n° 14.000/2020.

4.2. Legislagao Estadual e Municipal

Nos planos estadual e municipal fazem parte do arcabouco legal para a mobilidade
urbana as seguintes normas e respectivas alteragdes:

Constituicao do Estado de Alagoas (CEAL)

Atribui a seus Municipios, no art. 12, VIII, organizar e prestar, diretamente ou sob regime
de concessdo ou permissdo, 0s servigos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo que tem carater essencial, o que é reproduzido no art. 8°, VI da LOM
de Rio Largo. O art. 23, “h” da referida Carta Estadual, por exemplo, estabelece que é da
competéncia das Camaras Municipais, com san¢ao do Executivo, dispor sobre a
autorizagao para a concessao de servicos publicos municipais, o que é reproduzido no
art. 13, Xll, da LOM de Rio Largo. Além disso, diversos outros artigos remetem a
importancia do planejamento urbano para o ordenamento territorial, evidenciando
ferramentas como o Plano Diretor Municipal, como norteadoras desse processo.

Lei Organica Municipal

A Lei Organica Municipal (LOM) cuida de servigos publicos em geral, pontuando
brevemente sobre os transportes de passageiros, como servigo de carater essencial que
pode ser executado diretamente ou sob regime de concessao ou permissao, assim como
todas as prescricdes que reproduzem a Constituicdo Estadual. O art. 12, por exemplo, diz
que cabe a Camara Municipal, com a sancado do Prefeito, dispor sobre concessao e
permissao para a execugao de servigos publicos por terceiros, observadas as disposigoes
das Leis Federais. Ja o art. 13 dispbe que é da competéncia exclusiva da Camara
Municipal apreciar os atos de concessao ou permissédo e os de renovacao de concessao
ou permissao de servigos de transporte coletivo.

Plano Diretor Municipal
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Plano Diretor € um instrumento vetorial de planejamento que identifica valores,
necessidades e prioridades, com vistas a organizar a vida e o desenvolvimento
sustentavel da cidade. No caso do municipio de Rio Largo, é objetivo primevo do Plano
Diretor construir a universalizacdo da mobilidade e acessibilidade urbana e rural, visando
a integracao de todo o territério municipal (inc. IX, do art. 3°). Entre as estratégias para o
desenvolvimento sustentavel do municipio, aparece como alvo, igualmente, dinamizar a
mobilidade urbana e a integragdo do territério municipal (art. 4°, 1V), mas é o art. 40,
destacado no Capitulo V, que dispde sobre a mobilidade urbana e integragao do territorio.
O artigo estabelece, ainda, diretrizes para a melhoria de circulacdo de pessoas e
produtos, embora muitos outros dispositivos também destaguem a necessidade de
melhoria da infraestrutura urbana, servicos e equipamentos sociais.

Uso e ocupacgao do solo (PL 03, de 17 de janeiro de 2019)

A finalidade do projeto de lei (PL) 03, de 17 de janeiro de 2019, além de cumprir
determinacées do Plano Diretor e do Estatuto da Cidade, é ordenar e controlar o uso,
definir condicionantes para implantacdo de empreendimentos de impacto, detalhar
parametros de ocupacao e fixar de regras para novos parcelamentos.

Transporte Escolar

O transporte escolar foi licitado e contratado, em Rio Largo, a partir do Pregao 056/021,
mas que disso ndo se conclua, indevidamente, como categorizagao de servigo publico.

Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito
e Lein®1.221, de 18/12/1998

Diz o art. 3° da Lei n° 1.221/98 que a Superintendéncia Municipal de Transportes e
Transito — SMTT é autarquia municipal, criada para atuar na area de transito urbano e
rodoviario e transporte publico de passageiros.

Transporte Coletivo por Onibus
e Lein®1.448, de 4/4/2007, alterada pela Lei n® 1.733, de 12/9/2016

Nomeado em Rio Largo como lotagdo, o transporte por vans e similares, de capacidade
para até 22 passageiros, tem a prestacao vedada a pessoa juridica, sé podendo ser
prestado por permissionario autbnomo que explore sua atividade em linha e pontos de
parada definidos pelo Poder Concedente, por meio da SMTT.

o Leis 1689/2014 e 1905 e 1912/2021

No caso de Rio Largo, a Lei n® 1.689, de 18 de setembro de 2014 estabeleceu que a
tarifa seria fixada pelo Poder Executivo, por meio de decreto, com consulta prévia ao
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Conselho Municipal de Transportes e Transito. O Conselho foi criado pela Lei n® 1.582,
de 17 de agosto de 2010, sendo vinculado a Superintendéncia Municipal de Transportes
e Transito - SMTT e composto por 15 membros titulares, com igual nUmero de suplentes,
e competéncias estao registradas no art. 3°.

Transporte Individual de Passageiros
e Lei1503/2009 e PL 26/2019

A Lei Municipal n® 1.503, de 27 de janeiro de 2009 (e respectiva alteragdo da n°® 1.582, de
25de junho de 2010 aos arts. 5° a 8°) e o PL 26/2019, cuidam do transporte individual de
passageiros, sendo que as leis tratam dos taxis e o Projeto de Lei trata de transporte
contratado por aplicativos e plataformas de comunicagdao em rede.

Transporte por Aplicativos
e Projeto de Lei 26/2019

Quanto aos aplicativos que exploram o transporte por plataformas digitais, as empresas
tém resistido ao credenciamento e controle por meio de norma local. Entretanto, pode o
Municipio regular nos termos da competéncia atribuida nos dispositivos aplicaveis dos
arts. 21 a 24 da Lei n® 12.587/12 e alteragdes, como ja explicado em publicagédo

doutrinaria especifica2 e jurisprudéncia acerca desse entendimento.

A categoria de transporte por aplicativo do municipio de Rio Largo ainda nao possui lei
especifica, havendo somente um Projeto de Lei a ser apreciado pela Camara.

Transporte Ativo, Vias e Restricoes, Acessibilidade e Servigos de Moto-Taxi

Nao foram identificados instrumentos normativos que regessem assuntos relativos ao
transporte ativo, contemplando pedestres e ciclistas e a respectiva infraestrutura
necessaria para cada modo.

Emissoes Atmosféricas

Quanto a poluicdo atmosférica, ndo foram encontrados registros de dispositivos de
regulamentacdo da tematica no ambito municipio. Dessa forma, estabelece-se a Lei
Federal n°® 12.587/12, que também trata da necessidade de se regular o controle e
monitoramento de emissdes atmosféricas (art. 5°, 1l e 7°, V).

2 GUIMARAES, Geraldo Spagno. Transporte individual de passageiros por aplicativos —
Repercussido Geral 967 — Temperamentos e limites necessarios para a compreensao do tema e
da decisao do STF. Férum

Administrativo — FA, Belo Horizonte, ano 21, n. 239, p. 45-53, jan. 2021.
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Direito a Participagado da Sociedade

Em levantamentos junto ao Poder Publico Municipal, observou-se que Rio Largo nao
dispde de instrumentos normativos essenciais para o cumprimento da gestdo
democratica da cidade por meio da participagao popular.
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5. Prognédstico da Mobilidade Urbana de Rio Largo

Com insumos de informagdes levantadas e analisadas na fase de diagndstico,
elaborou-se projegdes relativas ao prognéstico da mobilidade urbana do municipio, de
modo a delimitar cenarios futuros que sirvam para definir as propostas e acgbes de
melhoria. As analises de progndstico abrangem os temas de demografia, frota de
veiculos, demanda do transporte publico coletivo e vetores de expansao urbana.

5.1. Demografia

Para estimativa da populacao total de Rio Largo, foi realizada uma projecéo linear a partir
da série histérica do IBGE até o ano de 2022. Conforme o Grafico 5-1, em 2022, Rio
Largo possui 93.729 habitantes e ao crescer com uma taxa geométrica de anual de 2,2%,
0 numero de residentes chegara a 104.249 em 2027. Nos proximos 5 anos, entre 2027 e
2032, a populacdo passara a crescer mais lentamente, cerca de 1,9% a cada ano, e
alcancara a marca de 114.769 habitantes em 2032.

Grafico 5-1: Projegao da populagéo
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Fonte: IBGE (2022).

Entre 2032 e 2037, a taxa geométrica anual de crescimento também sera de 1,8%,
fazendo com que a populagdo do municipio de Rio Largo seja equivalente a 125.289
habitantes, em 2037. Esta estimativa considera uma reducdo gradual da taxa de
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crescimento populacional, compativel com o processo de estabilizagdo demogréfica pelo
qual passa o pais.

5.2. Frota de Veiculos

Para a proje¢do da frota de veiculos de Rio Largo foram observados os incentivos
voltados para a industria automobilistica nos ultimos anos. Nesse contexto, aponta-se
que, apos a crise econbmica mundial, deflagrada em 2008, o governo federal adotou uma
série de pacotes de desoneracgao fiscal que buscaram reaquecer a produgdo e o
consumo. E possivel verificar no grafico da série histérica, apresentado no item de
caracterizacdo do municipio (item 3.3.3, Grafico 3-2) que o crescimento da frota
continuou até 2022. Para o calculo, foram consideradas as variagbes observadas nos
ultimos 5 anos, entre 2017 e 2022. Para a série histérica do nimero de automoéveis,
motos e frota total, no periodo mencionado, foram obtidas as seguintes equag¢des da reta:

Automoével = 699,00xx — 1.401.723,33
Motocicleta = 638,40xx — 1.283.648,47
FrotaTotal = 1.476,00Xx — 2.963.371, 67
Em que:
X = tempo, em anos.

O coeficiente de determinagdo R? que indica a variagdo dos dados da reta de ajuste a
série historica, varia entre 0 e 1, sendo que quanto maior o R?, mais explicativo é o
modelo. No caso do ajuste a série historica do nimero de automoéveis, motos e frota total,
este coeficiente resultou em 1,00 para todas as categorias, indicando um bom ajuste a
amostra.

O Grafico 5-2 apresenta a projecdo do numero de automoével, moto e frota total, no
municipio de Rio Largo entre os anos de 2006 e 2037. Verifica-se que a frota total
passara de 21,1 mil, em 2022, para 43,2 mil, em 2037. Isso representa uma taxa de
crescimento médio anual equivalente a 4,9%.

Também ocorreu um aumento de aproximadamente 44,8% no numero de motos,
passando de 7,2 mil, em 2022, para 16,7 mil motos, em 2037 e de 79,2% no numero de
automoveis, chegando a 22,1 mil em 2037.
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Grafico 5-2: Projegao da frota
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Fonte: SENATRAN (2023).

A partir dos dados de projecao da populagéo e da frota, foi possivel obter a projecao da
taxa de motorizacdo. A taxa de motorizagao passara de 22,6%, em 2022, para 34,5%, em
2037, conforme apresentado no Grafico 5-3.

Grafico 5-3: Projecdo da taxa de motorizagao
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Fonte: SENATRAN (2022).
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5.3. Uso e Ocupacgao do Solo

O estudo do uso e ocupacao do solo de um municipio podem servir como insumo para a
definicdo de novas diretrizes, politicas e parametros de ocupacdo do espago urbano,
amparados também por instrumentos juridicos, como é o caso da Lei de Uso e Ocupagéao
do Solo. Em relagéo a Rio Largo, por conta de caracteristicas de ocupacao territorial e da
dinAmica metropolitana, identificadas no relatério de Leitura Técnica (Volume 2A, Produto
2), do diagnéstico da atualizagdo do Plano Diretor Municipal de Rio Largo (2023),
verificou-se que a populagdo apresenta grande dependéncia de Maceid, principalmente
para atividades cotidianas, como estudo e trabalho. Essa dindmica pendular implica em
questdoes como a dificuldade de deslocamento, restricobes ao desenvolvimento
econdmico, entre outros problemas.

A partir dos levantamentos realizados, foi observado que uso do solo predominante no
municipio € o residencial de média e baixa densidades, com a presenca de alguns
estabelecimentos comerciais de carater local e/ou equipamentos publicos, como escolas
e unidades de saude.A relacdo entre densidade do uso residencial e o processo de
verticalizagdo, frequentemente observada na maioria dos municipios do pais, nao foi
identificado em Rio Largo. Poucos iméveis possuem mais de dois pavimentos.

Para analises detalhadas sobre as caracteristicas de uso e ocupacao da area urbana do
municipio, assim como mapas tematicos, consultar o Volume 4B — Relatério de
Progndstico da Mobilidade Urbana.

5.4. Vetores de Expansao Urbana

Com base nas caracteristicas de uso e ocupagao observadas e na identificacdo de novos
investimentos e empreendimentos ja previstos ou em processo de instalagcdo no
municipio, buscou-se indicar os possiveis vetores de expansao da area urbana de Rio
Largo. O mapa apresentado na Figura 5-1 mostra as principais areas identificadas como
passiveis de crescimento nos proximos anos.
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Figura 5-1: Mapa de vetores de expansé&o urbana de Rio Largo
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Uma dessas regioes € o Distrito Industrial. De acordo com informagdes repassadas pela
Secretaria de Planejamento, Orcamento e Captagdo de Recurso (SEPLA), a area
passara por expansdo, ja havendo empresas interessadas em se instalar no municipio.
Outra area que tem passado por um forte processo de expansao é a regido do Brasil
Novo, caracterizado por possuir diversos conjuntos e condominios residenciais. O mesmo
processo deve ocorrer no bairro Manoel Gongalves, no entorno dos conjuntos Antbnio
Lins e Jarbas OQiticica. Os vazios existentes na regido devem ser ocupados com novos
empreendimentos residenciais, preenchendo os locais hoje ocupado por producgéo
agricola.

A correta delimitacdo desse processo permite a articulagdo com o planejamento de
transportes, sendo utilizado como insumo para a tomada de decisdo acerca da abertura
de novas ligagbes viarias e ampliagdo e/ou criagcado de novos corredores de transporte de
pessoas e cargas. A ampliacdo das atividades industriais na regido do Distrito Industrial,
por exemplo, demandara maior suporte para o transporte de carga e de passageiros do
transporte coletivo, considerando que o numero de trabalhadores na area também
aumentara.
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Nesse novo contexto, sera necessario, portanto, considerar solu¢cdes de maior
urbanizagao para a regido, com foco principal em seguranga viaria, ja que a infraestrutura
da rodovia é considerada uma barreira (destacada em cinza no mapa) para os
deslocamentos transversais ja registrados na regido, como mostra a Figura 5-2. As
diretrizes para o transporte ativo por caminhada, bicicleta e para o sistema viario e de

circulacao serao apresentados adiante.

Figura 5-2: Mapa de barreiras urbanas de Rio Largo
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As demais analises realizadas, além de outros mapas tematicos e conclusdes a respeito
do processo de expansao e seus respectivos vetores podem ser conferidos no Volume
4B - Relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana

5.5. Cenarios

O prognéstico da mobilidade urbana de Rio Largo foi realizado a partir do estudo dos
cenarios “nada a fazer” e “propositivo”, descrevendo primeiramente, as consequéncias da
auséncia de politicas publicas e investimentos em mobilidade urbana, para depois
formular as diretrizes de agbes para o cenario propositivo.
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As definicdes e diretrizes de melhorias previstas para os cenarios de cada tema tratado
no Plano de Mobilidade Urbana serdo apresentadas adiantes, juntamente com suas
respectivas propostas e acdes. Para a leitura completa de cada cenario por eixo,
recomenda-se a consulta ao Volume 4B — Relatério de Progndstico da Mobilidade
Urbana.

5.6. Caracterizagao dos deslocamentos

A caracterizagdo dos deslocamentos da populagéo residente em Rio Largo e na Regido
Metropolitana de Macei6 foi verificada com base nas informacgbes coletadas na pesquisa
de Origem e Destino realizada nas Areas Centrais e em Polos Geradores de Viagens
(PGVs). A seguir, sao apresentados os resultados resumidos das pesquisas de campo.
As metodologias e analises realizadas podem ser consultadas na integra no Volume 3B —
Relatério de Pesquisas e Levantamentos e no Volume 4A — Relatério de Diagndstico da
Mobilidade Urbana.

5.7. Padrao de Viagens

O més base utilizado para as analises dos deslocamentos no municipio de Rio Largo e
na Regiao Metropolitana de Maceidé foi novembro de 2022 e, portanto, os resultados
apresentados correspondem ao comportamento médio identificado no referido més. Cabe
destacar que, embora apenas o municipio de Rio Largo seja objeto de estudo para este
Plano, os dados da pesquisa OD também abrangeram cidades vizinhas, que também
compdéem a regido metropolitana. foram definidos 8 Polos Geradores de Viagens
principais nos quais foram aplicadas as entrevistas, buscando identificar as origens
dessas viagens, bem como outras informagbes que permitissem caracterizar o perfil da
populagado entrevistada. Os PGVs selecionados encontram-se apresentados na Tabela
5-1, assim como a quantidade de entrevistas (amostra coletada) e respectiva
porcentagem em relagdo ao todo.

Tabela 5-1: Pontos da pesquisa OD em PGVs e amostra coletada

PGV 01 Shopping Progresso (Centro) 122 13,3

PGV 02 Feira Municipal (Centro) 65 7,1
PGV 03 Praga do PV (Centro) 205 22,3
PGV 04 Praca Humaita (Conj. Mutirdo)? 15 1,6
PGV 05 Posto BR (Mata do Rolo) 210 22,9

3 Verificou-se em campo que o PGV 04 — Praga Humaita néo se configura como um PGV. Por esta
razdo, o PGV 04 foi desconsiderado das analises.
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PGV 06 Hospital Ib Gatto (Centro) 129 14,0
PGV 07 UBS Eduardo Campos (Cruzeiro do Sul) 65 7,1
PGV 08 CEASA (Santos Dumont/Maceid) 108 11,8

Total 919 100,0

A maior participagdo do transporte individual observada na pesquisa foi no PGV 01
(Shopping), com quase 60% do total de respostas. O transporte ativo apareceu com
maior significancia no PGV 02 (Feira Municipal), com quase 57%, e no PGV 06 (Hospital),
com 50,4% do total, ambos na regiao central do municipio. O PGV 05 (Posto BR — Mata
do Rolo) também teve destaque para o transporte coletivo, com mais de 37,6% das
respostas, resultado ja esperado, visto que o local funciona como um terminal nao oficial.
O transporte coletivo e o transporte escolar se mostraram significativo no PGV 07 (UBS
E. Campos), com 27,7% e 26,2%, cada um, possivelmente apontando aquele PGV como
um local de relevancia para o sistema de transporte coletivo e escolar para a regiao do
Cruzeiro do Sul (Brasil Novo).

Em uma andlise mais ampla, abrangendo todos os PGVs, nota-se que a amostra
apresentou um equilibrio entre o transporte ativo, com 39,6% dos participantes, e o
transporte individual, com os outros 34,3%.Grafico 5-4: Divisao modal por PGV
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Com base nos motivos de viagem na origem, ou seja, as atividades que o entrevistado
estava praticando antes de chegar ao PGV onde foi abordado, foi observado que o
motivo “Trabalho” foi o que mais se destacou, em especial nos PGVs 05 (Posto BR —
Mata do Rolo) e 02 (Feira Municipal), com 60,5% 55,4% das respostas dos participantes,
como pode ser visto no Grafico 5-5. O motivo Residéncia também apareceu com
destaque, principalmente no PGVs 06 (Hospital) e 03 (Praca do PV), 62,0% e 49,3%,
respectivamente. Em relagdo ao motivo Compras, o PGV 07 (UBS E. Campos)
apresentou maior destaque, com 27,7% das respostas. Esse fato provavelmente se deu
pela entrevista de pessoas que estavam circulando no entorno do PGV. Outro local que
apresentou um grande volume de respostas para “compras” foi o PGV 01 (Shopping),
com 24,6%. Vale mencionar que esse Ponto também teve um numero significativo de
respostas do tipo “Outros”, sendo uma possivel causa a variedade de servigos e
atividades que o local reune. O motivo “Estudo” apareceu com maior representatividade
no PGV 05 (Posto BR — Mata do Rolo), com 13,8%.

Grafico 5-5: Grafico e tabela com os motivos de viagem na origem por PGV
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5.7.1. Transporte Ativo

Considerando a analise por divisao modal, os resultados especificos para o transporte
ativo apontaram o PGV 03 (Praga do PV) como o que apresentou maior volume de
entrevistados nessa categoria. Em seguida apareceram os PGVs 05 (Posto BR — Mata do
Rolo) e 06 (Hospital), com 26,3% e 20,6%, respectivamente.

Em relacdo a escolha pelo transporte ativo, observou-se que este foi a opgdo da maioria
dos individuos do sexo feminino, somando 52,4% das respostas. Analisou-se também o
principal motivo de viagem dos entrevistados que optaram pelo transporte ativo. Os
motivos de viagem mais apontado pelos participantes foram Residéncia e Trabalho, com
34,6% e 31,7%, cada um, indicando possivelmente pessoas que moram proximas aos
seus locais de trabalho. Na sequéncia aparece o motivo Compras, com 10,2%.

Ja sobre a frequéncia de viagem dos entrevistados que optaram pelo transporte ativo,
nota-se que a maioria dele o realiza diariamente (mais de 5x por semana), com 62,9%.

Os entrevistados que declaram utilizar o transporte ativo apresentaram maior
expressividade na faixa de renda de até 1 salario-minimo, representando 53,3% do total.
Na sequéncia aparecem as faixas de 1 a 2 salarios-minimos e os participantes que
declararam nao possuir rendimentos, com 18,1 e 15,9%, respectivamente.

5.7.2. Transporte Coletivo

As mesmas analises foram realizadas com os participantes que declaram utilizar o
transporte coletivo para deslocamento. As respostas tiveram maior expressividade no
PGV 05 (Posto BR — Mata do Rolo), representando 45,9% dos participantes. Em seguida
apareceram os PGVs 06 (Hospital), com 14%, e 03, com 12,8% do total.

Foi observado novamente uma maioria do sexo feminino, agora com maior
expressividade, 55,2%. Em relagdo aos motivos de viagem, mais uma vez o0s
deslocamentos ao trabalho, residéncia e compras tiveram destaque, com 48,3%, 18,6% e
8,1%, respectivamente. A opcg¢ao “Outros” também merece destaque, com 18,6%,
indicando maior variedade de motivos para esses usuarios do transporte coletivo de Rio
Largo.

Sobre a frequéncia desses deslocamentos, os entrevistados declararam fazé-los mais de
5 vezes na semana, reforcando a ideia de o transporte coletivo ser utilizado de maneira
rotineira para viagens do tipo casa-trabalho. A renda familiar desses participantes
também se concentrou na faixa de até 1 salario minimo, acumulando mais de 40% das
respostas. Houve muitas abstengbes entre esse grupo, chegando a 26,2%. N&o houve
registro de participantes com mais de 5 salarios minimos.
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5.7.3. Transporte Individual

A Ultima categoria analisada é a dos participantes que utilizaram o transporte individual
no deslocamento mencionado na entrevista. O transporte individual apareceu com maior
frequéncia nas respostas dos PGVs 03, somando 31,9%, no PGV 01, com pouco mais de
25%, e no PGV 06, com 14,3% do total.

Diferente das categorias de transporte anteriores (ativo e coletivo), a maioria dos
participantes era do sexo masculino, com 53,5% das respostas. Os motivos com
destaque foram semelhantes as analises anteriores, com maior valor para residéncia,
com 33,7%, para o trabalho, com 26,0% e para compras, com 14,3%. A opg¢ao Outros
novamente apresentou alta taxa de escolha, com 17,6%. A frequéncia de viagem também
indicou deslocamentos cotidianos, ou seja, aquele que ocorrem em mais de 5 vezes por
semana, com mais de 40% das respostas.

Em relagdo a renda familiar, nota-se que a maioria também se concentrou na faixa de até
1 salario minimo, porém apresentando maior equilibrio com a faixa de 1 a 2 salarios
minimos, sendo de 38,8% e 30,4% para cada categoria. Os respondentes nas faixas de 2
a 5 salarios minimos e de 5 a 10 também apareceram com percentuais maiores, sendo
de 10,3% para o primeiro e 1,5% para o segundo.
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6. Sistema Viario e Circulagao

Os principais aspectos da configuracao atual do sistema viario de Rio Largo serao
apresentados de maneira resumida neste capitulo. A versdo completa das analises esta
disponivel no Volume 4A — Relatério de Diagnédstico da Mobilidade.

6.1. Caracterizacao do Sistema Viario Urbano Atual

O municipio de Rio Largo encontra-se localizado no estado de Alagoas e integra a
Regidao Metropolitana de Maceid, capital do estado. Os principais acessos ao municipio
se dao pelas rodovias federais BRs 101 e 104 e pela rodovia estadual AL-210.

Em relagédo ao Sistema Viario Principal (SVP), destaca-se um conjunto de vias de maior
importancia que servem de suporte para a maioria absoluta dos deslocamentos de
viagens motorizadas e boa parte das viagens por transporte ativo. Ao todo, o sistema
viario principal considerado nesta analise possui extensao de 44,7 km, sendo 13,5% da
extensao total do sistema viario da regido urbanizada de Rio Largo. A lista completa das
vias que compde o conjunto analisado encontra-se disponivel no Volume 4A — Relatorio
de Diagnéstico da Mobilidade Urbana e estao representadas no mapa da Figura 6-1.

Figura 6-1: Mapa do Sistema Viario Principal de Rio Largo

Legenda
® Semaforos
Sistema Vidrio Principal
-(-( Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares
=+ VLT
Sistema Vidrio
Cursos D'agua

—— Rodovias

E_' Limite Municipal de Rio Largo
l:l Municipios do Estado de Alagoas
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Outra caracteristica do SVP que chama atengao é a existéncia de um trecho da Av. José
Manhaes fora do limite do municipio de Rio Largo. A avenida, que da acesso a regido do
Cruzeiro do Sul a partir da BR-104, possui apenas um trecho dentro dos limites do
Municipio, com base no limite municipal definido pelo IBGE de 2000. Apesar do conflito
de jurisdicdo entre Rio Largo e Maceid, na pratica, a partir da observacgao in loco, a via
mostrou maior uso para as viagens originadas em Rio largo.

Além das vias urbanas do SVP, ja citadas, as rodovias BR-104 e AL-210 também
apresentam volumes significativos do trafego local, pelo fato de cruzarem areas mais
urbanizadas do municipio. A presenga dessa infraestrutura rodoviaria interfere
negativamente nas dindmicas urbanas observadas nessas regides. o que justifica a
necessidade de analise pormenorizada.

6.1.1. Classificagao e Hierarquia Viaria Atual

A hierarquizagao das vias tem como principal objetivo a organiza¢ao do sistema viario, de
acordo com suas fungdes e de modo a obter uma minimizagao dos conflitos das funcdes
e uma maior eficiéncia para o sistema.

Em levantamento junto ao Poder Publico, foi constatado que o municipio de Rio Largo
nao possui legislacao especifica que discipline sua hierarquizagao viaria. Entretanto, as
diretrizes de dimensionamento de vias s&o tratadas de maneira pontual no Codigo de
Obras (Lei Municipal 1.208/1997). Essas informagdes encontram-se descritas no volume
4A — Relatério de Diagndstico da Mobilidade Urbana.

No sentido de se obter pardmetros para pesquisa, considerou-se para analise a
hierarquizagdo existente no banco de dados aberto do OpenStreetMap (OSM), nas
observagdes realizadas em campo durante as visitas ao municipio e nas pesquisas
aplicadas. A proposta da estrutura de hierarquizacao formulada para analise da dindmica
atual encontra-se no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

Cabe destacar também que o municipio dispée de um projeto de lei que traz pardmetros
de largura minima das vias em fungao da extensao do logradouro, em uma tentativa de
criacdo da hierarquizagao viaria. O projeto estava em tramitacao para votagcéo, porém
nao foram obtidas maiores informacdes sobre o andamento do processo.

6.1.2. Caracteristicas Principais

Esse subitem tem como objetivo analisar as caracteristicas e o estado de conservacao
das vias e sinalizagdo do sistema viario principal de Rio Largo, a partir do levantamento
de campo do Cadastro Viario e outras pesquisas e informacgdes disponiveis. As imagens
e descricbes detalhadas de cada trecho de via que compbe o SVP podem ser
consultadas no Volume 3A — Relatério do Cadastro Viario.
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6.1.2.1. Andlise da Infraestrutura Viaria

Uma caracteristica a se ressaltar em relacao ao sistema viario de Rio Largo é a influéncia
do relevo acidentado, onde as vias que margeia o Rio Mundau encontram-se na cota 35,
e vao se elevando gradualmente em direcdo a BR-104, se estabilizando em um planalto
na regido da Mata do Rolo/Tabuleiro do Pinto, na cota 135. Dessa forma, o municipio
apresenta uma amplitude topografica de, aproximadamente, 100m entre a parte mais alta
€ a regiao central.

Em andlise da distribuicdo da mancha urbana do municipio, percebe-se que a
urbanizagdo da parte alta da cidade ocupa praticamente toda sua regidao de planalto e
que a conexao com a parte baixa da cidade é realizada por uma estreita faixa territorial. A
regido central do municipio, proxima ao Rio Mundal, é caracterizada por ladeiras
acentuadas, vias de largura reduzida e calgcadas estreitas, irregulares ou mesmo
inexistentes.

6.1.2.2. Sinalizagao Vidria

De maneira geral, observou-se que o municipio necessita de melhorias na sinalizagéao
viaria de regulamentacédo e adverténcia, tanto na vertical (placas), quanto na horizontal
(pintura viaria), considerando os parametros de conservagcido presentes nos manuais
técnicos do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN).

Sinalizagao Horizontal

Em relacdo a sinalizagdo horizontal, o levantamento para o cadastramento viario
identificou que apenas 10% dos trechos da SVP dispunham de sinalizagdo com uma
conservacado considerada boa, outros 10% foram considerados razoaveis e estavam
ausentes em 80% das vias estudadas.

A respeita da distribuicdo espacial dessa sinalizagao horizontal, verificou-se ela que s6 é
satisfatéria ao longo da rodovia BR-104, de responsabilidade de entidade federal, na via
de acesso ao Aeroporto Internacional Zumbi dos Palmares, e em um pequeno trecho da
regidao central do municipio, na Rua Euclides de Mello. Os trechos sem sinalizagado
representam grande parte do SVP do municipio.

Sinalizagao Vertical

A analise da sinalizacao vertical do SVP foi classificada em 4 categorias: boa, razoavel,
precaria e ausente. Foi identificado que grande parte das vias do municipio nao
apresenta sinalizagao vertical, sendo 53% do total dos trechos levantados. Do restante
dos trechos, 32% apresentaram condigbes precarias de conservagdo, necessitando
atengcao especial para manutengao e/ou substituicdo. Outros 3% foram classificadas
como razoaveis e outros 10%dos trechos como boa conservagdo. O mapeamento dos
dados aponta, por exemplo, que praticamente toda a extensdo das Avenidas Fernando
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Collor de Mello, Julio Calheiros e Teoténio de Mello possuem a sinalizacido vertical em
estado precario.

Como parte dos dispositivos de controle de trafego foi verificada a sinalizagcado semaférica,
concentrada principalmente na regidao central de Rio Largo, onde foi constatada
dificuldade de visualizagdo das luzes dos focos semaféricos e sinalizagao viaria ja
desgastada. De acordo com a SMTT, os equipamentos foram substituidos e outros 5
foram instalados em travessias de acesso a escolas do municipio.

6.1.2.3. Inclinacao da Via

Foi avaliada também a existéncia de ladeiras e o quanto isso pode influenciar na
circulagao viaria. A inclinagao das vias foi classificada em acentuada, quando a ladeira é
ingreme o suficiente para dificultar ou até mesmo impedir a circulagédo; suave, nos casos
de ladeiras com pouca inclinagéo; e insignificantes, quando a inclinagdo era minima ou
mesmo inexistente. Devido a inclinagdo inadequada, os trechos também tenderdo a
apresentar calgadas irregulares/inadequadas, completamente fora dos parametros de
acessibilidade. O assunto especifico sera tratado no item sobre transporte ativo.

Das vias que compdem o sistema viario principal, 26% representam ladeiras com
inclinacdo acentuada, representando trechos que possivelmente geram dificuldades de
circulagdo, em especial para ciclistas e pedestres. Outros 10% dos trechos levantados
também apresentaram ladeiras, porém de menor inclinag&o. Por fim, a inclinagdo de 65%
dos trechos foi considerada insignificante ou inexistente, ndo influenciando na circulagao
local.

6.1.2.4. Pavimentacgao Vidria

Para concluir a analise das caracteristicas das vias do sistema viario principal do
municipio, foram analisados os tipos de pavimentacao e o estado de conservagao deles.

Em relagcdo a distribuicdo do tipo de pavimentagdo, 97% dos trechos possuem
pavimentacao asfaltica e apenas 3% ¢é de pavimento em pedra granitica, ou seja, pedra
irregular.

Ja sobre o estado de conservacao do pavimento das vias, 0 municipio apresentou um
desempenho satisfatorio, somando 74% das vias do sistema viario principal com boa
conservacao. Na sequéncia, 23% das vias foram avaliadas com conservacgao razoavel e
3% apresentaram conservagao ruim.

6.1.3. Analise do Padrao Geométrico Minimo das Vias

A partir de levantamentos realizados in loco, apresentados com maior detalhe nos
volumes 3A — Relatério do Cadastro Viario e 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade
Urbana, analisou-se o Padrao Geométrico Minimo das Vias no SVP. Como o municipio
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nao dispde de legislagéo especifica que defina pardmetros minimos para o sistema viario,
utilizou-se como base para a avaliagcao os valores presentes no Cédigo de Obras.

Considerando os levantamentos realizados em campo, nao foi possivel notar um padrao
claro nas dimensbes das vias do municipio. Possivelmente por se tratar de areas mais
antigas do municipio, anteriores ao Cdodigo de Obras, em especial na area central, as vias
da regido apresentaram grande variagdo em suas dimensoes.

Ao se cruzar os resultados com as dimensdes minimas previstas no Cédigo de Obras, foi
observado que 55% das vias do SVP, tanto ruas quanto avenidas, estavam fora dos
padrées minimos estabelecidos. Outros 45% estdo dentro dos parametros contidos no
Cddigo. A tabela, perfis e analise aprofundada podem ser verificadas no volume 4A —
Relatério de Diagndstico da Mobilidade Urbana.

6.1.4. Barreiras Urbanas e Cruzamentos

As barreiras foram classificadas como: viarias (rodovias e ferrovias); topogréaficas
(inclinacdo acentuada/encostas); e hidrograficas (rios e cursos d’agua). O municipio
possui diversas caracteristicas que podem interferir na expansdo da mancha urbana e,
consequentemente, na articulagdo do sistema viario e nas possibilidades de
deslocamento da populagdo, em especial para o pedestre e ciclista. Assim, o mapa
apresentado na Figura 6-2 traz os elementos que podem ser interpretados como barreiras
que interferem na articulagdo da malha urbana de Rio Largo e na mobilidade da
populacéao.

A existéncia de rodovias em areas urbanas, por exemplo, tende a trazer iniUmeros
impactos negativos as dindmicas socioespaciais, particularmente em relagdo a segurancga
viaria e a articulacédo do tecido urbano, como é o caso da BR-104 em Rio Largo. Deve-se
citar, ainda, a presenga do VLT, que exerce grande influéncia no trafego local. A linha do
VLT cruza a regido central da cidade, margeando o Rio Mundau. Assim como os trechos
urbanos de rodovias, a existéncia de uma linha férrea também exige maior atencao,
considerando os possiveis conflitos viarios gerados.

Além dos efeitos trazidos pelas rodovias, ferrovia e demais infraestruturas de transportes,
0 municipio possui areas com relevo demasiadamente acidentado, representando uma
“barreira topografica”. Ja no caso do Rio Mundau e seus afluentes, eles também podem
ser compreendidos como uma condicionante a ocupagao antrdpica, sendo, portanto, uma
“barreira hidrografica”.
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Figura 6-2: Mapa de barreiras de Rio Largo
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6.1.5. Analise do Sistema Viario a partir da Teoria da Sintaxe Espacial

De maneira geral, a Teoria da Sintaxe Espacial (SE) propde que os deslocamentos
urbanos sao influenciados pela configuragdo urbana, considerando o layout do sistema
viario e outros espagos urbanos. Utilizando conceitos da Sintaxe Espacial, os resultados
numéricos permitem identificar vias bem integradas e com maior potencial de
atravessamento em uma cidade. No caso do municipio de Rio Largo, a modelagem da
malha viaria foi realizada no software QGIS a partir da base de dados do SIT Rio Largo,
além de uma extensao do sistema viario de Maceié localizado na area imediata a divisa
dos dois municipios, coletada do Open Street Maps (OSM), uma plataforma de livre
acesso que permite 0 mapeamento colaborativo. A extensao do municipio de Maceio foi
considerada nas analises pois os municipios sdo conurbados e essa caracteristica
interfere nos resultados. As informacdes foram avaliadas a partir de duas métricas
principais: a Integragdo Global Normalizada (NAIN) e o Potencial de Escolha Normalizado
(NACH). A seguir serdo apresentadas as informagbes mais relevantes. As analises
completas estdo no Volume 4A — Relatdrio de Diagnostico de Mobilidade Urbana.
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6.1.5.1. Integragdao Global Normalizada (NAIN)

O resultado obtido a partir da medida de Integragdo Global Normalizada (NAIN), destaca,
em vermelho, as vias mais integradas, e, em azul, as menos integradas do sistema viario
urbano de Rio Largo, que segue predominantemente um tragado xadrez. Os resultados
estdo representados no mapa da Figura 6-3.

Figura 6-3: Mapa de Nivel de Integragdo Global Normalizada (NAIN)

Legenda
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BAIXO ELEVADO

Pode-se observar que a principal via de integracao entre Rio Largo e Maceio € a rodovia
BR-104, que aparece com grande destaque nas analises e articula também todas as
regides urbanizadas do municipio. Além da rodovia, as principais vias de acesso a Rio
Largo, como a Av. Teotbnio Vilela, a Av. José Manhaes, a Av. Fernando Collor de Mello e
a Estrada da Destilaria aparecem com cores mais quentes em toda sua extensdo ou em
algum trecho.

Em relacdo aos bairros, os maiores niveis de integragao global foram vistos na regido do
Vila Rica, parte das vias principais da Mata do Rolo e areas do Tabuleiro do Pinto e do
entorno do aeroporto. Por outro lado, praticamente todo o centro de Rio largo, grande
parte dos Conjuntos Jarbas Oiticica e Antdnio Lins, além dos conjuntos do Cruzeiro do
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Sul apresentaram valores mais baixos de integracdo, provavelmente por conta da
distdncia da BR-104, entendendo a rodovia enquanto um dos principais eixos de
integracao identificado na analise de integracao global.

6.1.5.2. Potencial de Escolha Normalizado (NACH)

A medida de Potencial de Escolha (ou potencial de atravessamento) traz a probabilidade
de uma via ser escolhida em um deslocamento qualquer de um ponto a outro da area em
estudo. O resultado corrobora a analise feita até aqui, que ressalta o papel de eixo
estrutural da BR-104 identificada enquanto articuladora das areas urbanizadas de Rio
Largo, ligando-as a Maceio.

Além desses eixos, a analise sintatica do potencial de atravessamento destacou as vias
de acesso ao municipio, como as avenidas Teotdnio Vilela, Julio Calheiros e Fernando
Collor de Melo, e aos conjuntos Jarbas Oiticica, Cruzeiro do Sul e Anténio Lins.
Novamente algumas vias da regido do Vila Rica tiveram maior expressividade na analise,
como foi o caso da Estrada da Destilaria e a Rua Dois. No centro, algumas vias também
apresentaram valores mais significativos de potencial de escolha, como as ruas Alberto
Santos Dumont, Tavares Bastos e Santa Luzia /Pedro Coutinho.

Dessa forma, verifica-se que os resultados encontrados na analise de potencial de
escolha vao ao encontro do que foi previamente observado sobre o sistema viario de Rio
Largo, validando as fungbes das vias avaliadas em campo e a sugestdo de
hierarquizagdo viaria feita com base no cruzamento de dados. O mapa com as
representacdes graficas de potencial de escolha pode ser visto no Volume 4A — Relatério
de Diagnostico de Mobilidade Urbana.

6.1.6. Resultados das Pesquisas de Campo

As pesquisas de Contagem Volumétrica Classificada (CVC) e Linha de Contorno (LC),
tem como finalidade a contagem classificada de veiculos em secgdes viarias ou
movimentos especificos, para que se possa conhecer melhor o transito da area de estudo
(pesquisa de CVC), bem como se conhecer o fluxo de entrada e saida do municipio
(pesquisa de LC). Para maiores detalhes sobre a metodologia e resultados obtidos das
pesquisas de campo podem ser consultadas no Volumes 3B — Relatério de Pesquisas e
Levantamentos e no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

As contagens CVC foram realizadas no periodo das 6:00 as 9:00, das 11:00 as 13:00 e
das 16:00 as 19:00. Ja as da Linha de Contorno (LC) tiveram que passar por alguns
ajustes de horario. Enquanto a LC 01, localizada na Rua Julio Verne, ao sul da ponte,
seguiu os mesmos procedimentos dos pontos de CVC, as LCs 02 e 03, localizadas ao
longo da BR-104, mantiveram os horarios do periodo da manha e do meio-dia, porém
foram concluidas mais cedo, as 18h. Por questdes de segurancga, a PRF solicitou que a
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pesquisa fosse finalizada nesse horario. Assim, os resultados apresentados adiante
refletem a interrupcéo das contagens no periodo supracitado, e justificam a redugao nos
volumes acumulados para motocicletas e automéveis. Os pontos encontram-se indicado
na Tabela 6-1.

Tabela 6-1: Localizagédo dos postos de pesquisa CVC e LC

Pontos Local
CvCo1 Ruas Candido Lins e Pedro Coutinho

CVC02 Rua Euclides Afonso de Melo e Avenida Getulio Vargas
CVCo3 Rua Francisco Tavares Granja e Intendente Julio Calheiros
cvco4 Rodovia BR-104 com Avenida Teotonio Branddo Vilela
CVCO05 Rua Napoledo Viana e Avenida Fernando Collor de Mello
CVCO06 Rodovia BR-104 e Avenida de acesso ao Conj. Jarbas Oiticica
Ccvco7 Rodovia BR-104 e Acesso ao Conj. Antonio Lins

LCOo1 Rua Julio Verne, ao sul da Ponte sobre o Rio Mundau

LCo2 Rodovia BR-104 km 86,7

Lco3 Rodovia BR-104 km 92,8

6.1.6.1. Divisdo Modal

Em relacdo a composi¢cao modal percentual de cada ponto pesquisado, observou-se uma
distribuicdo com maior peso para automovel na LC03, apresentando 67%, e, em seguida,
na LC 02, com 61% do total de veiculos contabilizados. No caso das motocicletas, os
volumes mais significativos em porcentagem foram verificados nos pontos da LC 01 e
CVC 03, com 31% cada.

Ja sobre os modos do transporte ativo, as taxas de pedestres se sobressairam na CVC
02, com 47%, e na CVC 01, com 39%, inclusive superando todos os outros modos de
transporte nos dois casos. Os dois pontos estao localizados na area central do municipio,
explicitando a demanda por deslocamentos pelo transporte ativo na regido. No caso das
bicicletas, os maiores volumes na composigao foram identificados na LC 01, com 7%, e
nas CVCs 03, 04 e 05, com 4% cada uma.

E importante destacar que todos esses pontos, incluindo o da LC 01, encontram-se na
regido central de Rio Largo, o que pode explicar essa maior expressividade do transporte
ativo. Outro dado que também chamou atencgao foi a quantidade de bicicletas na LC 03,
que se localiza na BR-104. O ponto apresentou 3% de bicicletas na composicao
observada, apontando para a necessidade de maior atencdo para a infraestrutura
cicloviaria.
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6.1.6.2. Fluxo ao Longo do Dia

Dentre as analises realizadas, verificou-se ainda a “flutuagcao horaria” de cada uma das
categorias de veiculos, considerando a soma de todos os postos CVC e LC. A fim de se
estabelecer parametros comparativos padronizados, definiu-se um fator de equivaléncia
veicular, denominado Unidade de Carro de Passeio (UCP), possibilitando a composi¢ao
de uma populagdo uniforme. A tabela de conversdo pode ser consultada no
Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

Dentre os postos de contagem, registraram acima dos 20 mil veiculos equivalentes nos
horarios de pesquisa os pontos CVC 04 e LC 03, ambos localizados em diferentes pontos
da Rodovia BR-104, sendo o primeiro na intersecdo com a Avenida Teotbonio Brandao
Vilela e o segundo na altura do km 92,8. Outros pontos que chamaram atengao foram o
CVC 07 e LC 02 ambos também localizados ao longo da BR-104. O ponto que
apresentou menor volume de veiculos equivalentes foi o ponto LC 01, na rua Julio Verne,
proximo a ponte sobre o Rio Mundau.

Quando analisada a flutuagcéo horaria do total de veiculos equivalentes, foi observado
comportamento semelhante em relacdo ao resultado da flutuacdo horaria do total
equivalente de veiculos leves e motos. Essa comparagao permite notar que o volume
verificado em ambas as pesquisas € diretamente influenciado pela participacdo de
veiculos leves e motos na divisdo modal dos pontos de pesquisa.

6.1.6.3. Fluxo nos Horarios de Pico

A partir da soma das contagens agregadas por hora de pesquisa foi estabelecido como
“hora pico” da manha o intervalo das 7:15 as 8:15, com um volume total equivalente
acumulado de 13.728 veiculos. Ao meio-dia, o intervalo identificado foi o das 11:15 as
12:15, com 12.551 veiculos e a tarde o intervalo das 17:00 as 18:00 apresentou o valor
de 16.804, sendo o maior volume registrado no periodo pesquisado (Grafico 6-1). Em
relagdo ao volume total observado, notou-se que, nos periodos da manha e do meio-dia a
distribuicdo horaria dos volumes apresenta um certo equilibrio, com os intervalos de hora
pico destacando-se por pequenas variagdes no total equivalente.
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Gréfico 6-1: Volume equivalente total e hora pico do municipio para CVC e LC.
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6.1.6.4. Padrao de Viagens do Transporte Individual na Linha de Contorno

Para a pesquisa O/D com automével e moto, foram realizadas ao todo 276 entrevistas
nos 03 postos da Linha de Contorno. Os trés postos de contagem apresentaram numero
bem semelhantes na soma do total de entrevistas, sendo o ponto LC03 com maior fluxo
de automoével e moto nas contagens e maior contagem de entrevistas, com 93 respostas,
e 0 LC01, com menor valor, reunindo um total de 91 entrevistas.

A maior parte das viagens levantadas feitas por automdéveis e motos foram identificadas
como apenas de passagem por Rio Largo, ou seja, viagens do tipo Externa-Externa,
representando mais de 40% de todos os deslocamentos contabilizados na pesquisa OD
da Linha de Contorno. Em relagdo as motos, a maior parte das viagens € do tipo Externa
— Interna, isto €, zona de origem fora de Rio Largo e zona de destino dentro.

Em relacdo a frequéncia de viagem, observou-se que esses deslocamentos eram do tipo
cotidiano, ocorrendo 5 vezes ou mais durante a semana. Os resultados se destacaram
para ambas as categorias, com valores de 51,49%, para automoéveis, e 13,39% para
motos.

A respeito dos motivos de deslocamento, os resultados apontaram os motivos de
Residéncia e Trabalho como os com maior destaque em todos os casos, de Origem e de
Destino, e para os condutores dos dois modos de transporte entrevistados. Em seguida,
para automoveis, foi indicado o motivo estudo para a origem, com 7,31%. No caso das
motocicletas, o terceiro motivo foi Lazer, com 3,58%.
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Ja no motivo de destino, para os automoéveis, o Lazer apareceu com maior
representatividade, somando 7,74%. Para as motocicletas, o Lazer também permaneceu
em terceiro, com 1,83% do total.

6.2. Diretrizes e Propostas para o Sistema Viario e Circulagao

As diretrizes do sistema viario e circulagcdo do Plano de Mobilidade de Rio Largo irdo
orientar os planos, metas, agdes e projetos que promovam o melhor uso do espaco viario,
em alinhamento as diretrizes de priorizagdo de modos ativos e coletivos, previstos na
Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei n° 12.587/2012). Construidas também com
base nas linhas gerais apresentadas no volume 4B — Progndstico da Mobilidade Urbana,
estabeleceu-se como diretrizes para o sistema viario e circulagdo de Rio Largo:

e Definir proposta de hierarquizacdo viaria oficial articulada as politicas de
desenvolvimento territorial do municipio;

e [Estabelecer critérios de classificagdo funcional para o sistema viario, definindo
itens como velocidade maxima permitida, permissdes e restricbes de circulacao,
tipos de acesso, entre outros;

e Promover a integracéo urbana com a inser¢gdo de novas conexdes viarias e de
caminhos para pedestres e ciclistas;

e \Verificar a adequagao das intersegbes viarias do municipio, especialmente nas
vias de maior hierarquia e na regido da rodovia BR-104;

e Propor a implementagdo de instrumentos de cooperagdo entre municipios para
manutencao e proposi¢cao de projetos de melhoria viaria;

e Criar e promover programa de manutengao corretiva e preventiva na infraestrutura
viaria de forma continua focado em sinalizagdo e pavimentagao;

e Promover a manutencao corretiva e preventiva na infraestrutura viaria de forma
continua (sinalizacao e pavimentagao);

Promover a pavimentagao de todas as vias da area urbana;
Definir solugbes de incentivo e promoc¢ao do transporte ativo por meio de
intervengdes de requalificacdo e redesenho de vias e espacos urbanos;

e [Estabelecer estudo para implantacdo de gestdo de estacionamento em area
publica (estacionamento rotativo);

e Definir rotas preferenciais e regras para a circulagao de veiculos de carga de
forma adequada e coordenada a infraestrutura existente e proposta, com atencao
especial para a area central do municipio.

A Tabela 6-2 apresenta as diretrizes especificas estabelecidas como proposta para o
Sistema Viario e Circulacao de Rio Largo.

Tabela 6-2: Diretrizes propositivas para o eixo Sistema Viario e Circulagido
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Auséncia de legislagao que
regule a hierarquizagao vidria

Vias no limite municipal, com
trechos viarios em Maceié e em
Satuba, causando problemas de
competéncia na manutengao
EIRVEN

Manutencao de sinalizacao
vidria insuficiente

Vias ndo pavimentadas

urbana, em razao de barreiras
fisicas e naturais

Controle e gestdo das areas de
estacionamento em via publica
é deficitario

Baixa articulagao da malha

6.2.1.

Falta de acessibilidade a
determinados pontos da cidade,
com inadequacao de fungbes e
velocidades das vias.

Prejudica a circulacdo de
pessoas e mercadorias e as
dinamicas socioeconémicas
intrinsecas a ela.

Prejuizo a oferta de servigos
publicos como transporte
coletivo, coleta de lixo, etc,
majorando custos de operagao.

Aumento do numero de sinistros
de transito.

A presenga constante de poeira
ou lama, além da falta de coleta
adequada de aguas pluviais
resulta em riscos a saude e
queda da qualidade de vida da
populagéo.

Prejudica a gestdo da demanda
por estacionamentos e por
circulagdo de pessoas nas areas
centrais.

Proposta de Novas Ligagoes Viarias

Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

Defini¢do de hierarquizagdo
viaria oficial articulada as
politicas de desenvolvimento
territorial do municipio.

Proposicdo de instrumento de
cooperagdo entre municipios
para manutengao e proposi¢ao
de projetos de melhoria viaria.

Criacdo de programa de
implantacdo e manutencao de
sinalizagdo viaria.

Pavimentacao de todas as vias
da drea urbana.

Integragdo urbana com a
insercdo de novas conexdes
vidrias e de caminhos para
pedestres e ciclistas.

Estudo para implantagdo de
estacionamento rotativo.

As vias desempenham um papel importante na vida dos usuarios. Sendo responsaveis
por permitir a conexao, circulagdo e acesso aos mais diversos locais e servi¢os. Para os
pedestres, em particular, devidos aos seus deslocamentos curtos, o acesso a edificagbes
e atividades se torna sua principal fungdo. Assim, as vias sdo capazes de atender tanto
as necessidades coletivas e quanto as individuais de deslocamento, cumprindo um

importante papel social.
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Deseja-se que o sistema viario fornega fluidez e universalidade do acesso, porém, é de
extrema importancia que seja de forma segura para todos os usuarios. Dessa forma,
fatores como tipologia de ocupacéao e atividades, os fluxos de pessoas (ativo, coletivo e
individual), necessidade de integracdo das regides periféricas ou a promogao de
desenvolvimento em uma determinada regido sao exemplos de fatores que influenciam a
identificagao das fungdes basicas e da estruturagcao do sistema viario.

A seguir sao apresentadas resumidamente analises necessarias a definicdo de propostas
para a implementagéo de novas ligagbes vidrias no municipio.

6.2.1.1. Uso e Ocupacao do Solo e Vetores de Expansao Urbana

A andlise das caracteristicas de uso e ocupacao e a identificagdo de possiveis vetores de
expansao da ocupacgao territorial do municipio sdo essenciais para a avaliagdo e
determinacgéo de novas ligagdes e corredores viarios para Rio Largo.

Com base nessas analises, verificou-se que as areas que se mostraram com maior
potencial para expansao sao as regides do Distrito Industrial, do Brasil Novo, entorno dos
loteamentos Jarbas Oiticica e Antdnio Lins, no bairro Manoel Gongalves, e, ainda, o vazio
urbano entre os bairros Gustavo Paiva e Tabuleiro do Pinto. No caso do Distrito Industrial,
ha a previsdo de implantacdo de novas industriais e empresas na regido, consolidando a
area como um polo de deslocamento de carga. Ja para as outras regides, o tipo de
expansdao e ocupacdo de carater mais residencial, aponta para a necessidade de
ampliacdo de infraestrutura e servicos para a regido, com atengao especial para o
transporte ativo e transporte publico coletivo.

A analise aprofundada do item, assim como mapas com as informacdes especializadas
encontram-se disponiveis no volume 5A — Relatério do Plano do Sistema Viario e Plano
de Circulagao.

6.2.1.2. Eixos Estruturantes — Principais Eixos de Ligacado e Circulagdo

Com base nas leituras apresentadas nos itens anteriores, delimitou-se os principais eixos
estruturantes do sistema viario do municipio, sendo as ligagdes mais relevantes para
conectar as partes da cidade. Vale destacar novamente a forma de ocupacao do
municipio e suas barreiras urbanas, apresentadas no Volume 4A — Relatério de
Diagnéstico da Mobilidade Urbana, que resultaram em um territorio esparso ao longo da
BR-104.

Além disso, foram indicados os principais polos de atragdo/geragao de viagens por tipo
de atividade — Residencial/Servigos, Cargas e Centro, incluindo as previsdes de
ocupagdes e expansodes futuras. O resultado da anadlise geral é apresentado na Figura
6-4.
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Figura 6-4: Estudos dos eixos estruturantes e polos de ocupagéo de Rio Largo
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Os eixos foram especificados com base nas estratégias do conceito DOT
(Desenvolvimento Orientado ao Transporte), visto que tais medidas sao “capazes de
trazer beneficios para o planejamento das cidades e para a aplicacdo de politicas de
desenvolvimento urbano sustentavel” (BID, 2021). O documento indica como vantagens a
diminui¢do do tempo de deslocamento, o melhor uso de recursos e servigos, contengao
do crescimento urbano disperso, etc. Dessa forma, os eixos estruturantes devem estar

intrinsicamente ligados as politicas de incentivo a ocupacgao do territorio.
Para melhor especificar os tipos de ligagdes observadas nas dinamicas urbanas,

optou-se por classifica-las em:
Ligacdes rodoviarias/articuladoras: sdo os eixos que tem como base as rodovias

[ J
que cortam um municipio e conectam as areas ocupadas;

e LigacOes radiais: as ligagbes do tipo radial sdao aquelas que tem como
origem/destino a regido central da cidade, sendo os eixos de deslocamento entre
0 centro e os bairros;

e LigacGes com as novas areas de expansado: os eixos de ligagdo com as novas
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areas de expansdo consideram os vetores de crescimento do municipio,
identificados a partir de investimentos futuros e projetos aprovados.

No caso de Rio Largo, a classificacdo de ligagdo rodoviaria/articulado foi atribuida a
rodovia federal BR-104, cujos resultados das pesquisas de contagem volumétrica
indicaram a via como a principal ligagao com a capital e o ponto de articulagéo entre as
areas ocupadas do municipio. Em relacdo a BR-104, em especial no trecho entre o
entroncamento da via de acesso ao aeroporto e 0 acesso ao conjunto Jarbas Oiticica,
sugere-se estudo de viabilidade para implantagdo de vias marginais em ambos os lados
da rodovia, garantindo a seguranga viaria para acesso aos lotes lindeiros e a fluidez do
transito na BR 104.

Uma das ligagbes radiais identificadas em Rio Largo foi o eixo que parte da regido central
do municipio, cruzam a BR-104 chegando ao bairro Manoel Gongalves, na area dos
conjuntos Jarbas Oiticica e Antonio Lins. A intencao foi indicar a forte relagao entre esses
conjuntos e a regidao central de Rio Largo, além da ligacdo de ambas com a rodovias,
com as vias funcionando como corredores de escoamento do trafego até o eixo
rodoviario/articulador. Outra ligagdo da mesma categoria foi a conexao entre o Centro e o
Tabuleiro do Pinto, sendo, inclusive, um dos principais acessos do municipio a partir da
BR-104.

A categoria dos eixos de ligacdo com as areas de expanséo, foi atribuida as futuras
ligagdes com o Distrito Industrial, por conta do aumento da geragdo de viagens de
transporte de cargas e a regido do Brasil Novo/Cruzeiro do Sul, que apresenta grande
concentragdo populacional e pode funcionar como um eixo de ligagéo alternativo até
Maceié. Ambos os eixos foram considerados como projetados, visto que a ocupagao
dessas areas ainda estd em processo de consolidagdo. Outras duas ligagbes que se
enquadram nessa classificagcdo sdo os eixos que conectam o nucleo urbano de Utinga
aos conjuntos do Brasil Novo e a regido a BR-104.

A partir das analises realizadas, além das barreiras identificadas e das dificuldades de
conexao que elas impdem sobre o tecido urbano, foram definidas novas ligagbes a serem
implantadas com o objetivo de melhorar a circulacdo de pessoas, veiculos e mercadorias,
tornando os bairros mais integrados e dinamizando a mobilidade do municipio. Cabe
salientar que as propostas apresentadas levam em consideragéo as premissas indicadas
para o Plano Diretor Municipal, que se encontra em processo de revisdo de forma
integrada.

As propostas estdo especializadas em uma visdo geral no mapa da Figura 6-5 e mais
detalhadamente na Figura 6-6.
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Figura 6-5: Proposta de novas ligagdes viarias
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Prefeitura de Rio Largo
Av. Napoledo Viana - Conj. Napoleao Viana, Rio Largo - AL, 57100-000
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Figura 6-6: Proposta de novas ligagdes viarias — Detalhamento Regido Central
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As novas ligagdes propostas estdo descritas com maior detalhamento na Tabela 6-3.

Tabela 6-3: Descricdo das novas ligagdes viarias

Via proposta Ext. Total
prop Aprox. (m)
Avenida de ligagdo entre Tabuleiro do Pinto e
. 2.597
Cruzeiro do Sul
Alteracdo e extensdo da via para continuacdo da
R. das Canas a partir de intersecdo adequada com 292

a Av. Fernando Collor de Mello
Avenida de ligagdo entre o Conj. Antonio Lins e a

1
n Avenida de ligagdo entre os Conjs. Antonio Lins e

rodovia AL-405 1.895
Jarbas Oiticica 975
Nova avenida principal para o Conj. Jarbas Oiticica 618
Avenida perimetral (até as margens do Rio

5 4.205
Mundau)
Continuagdo da Av. Perimetral, considerando
construgcdo de ponte e, seguindo pela margem 2.176
esquerda do rio até entroncamento com a AL-210

Prefeitura de Rio Largo 60
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Novas ligacGes internas e ligagdo com Awv.
Perimetral entre os bairros Lourenco de 2.008
Albuquerque e Casas Novas

Via alternativa de ligagcdo entre a Av. Teotdnio

) . . 1.486
Vilela e AL-210 no bairro Gustavo de Paiva
Via de ligagdo com a atual Est. da Destilaria e
10 | : 845
ligacGes internas do bairro Casas Novas
Ligacdes internas entre os bairros Alto de Sdo 617

Miguel e Vila Rica
Previsdo de vias marginais entre o entroncamento
iVl do aeroporto e o conj. Jarbas Oiticica de ambos 8.916

os lados da BR-104
Total [ |

Dessa maneira, as novas ligagbes propostas, assim como a extensdo de ligagdes
existentes, vias de conexdes internas e entre bairros somam, ao todo, 26,6km. As demais
intervencdes pontuais, como o alargamento de vias, implantacdo de intersecbes e
construcao de ponte serdo apresentados nos proximos capitulos.

Além da necessidade de abertura novas vias e extensao de vias existentes, destaca-se a
necessidade de o municipio de Rio Largo estabelecer um programa de manutencao
continua, preventiva e corretiva, de toda a infraestrutura ligada ao sistema viario,
incluindo pavimentacgao e sinalizagao horizontal e vertical.

Outra acao proposta é a de articulagdo com as prefeituras dos municipios vizinhos —
Maceié e Satuba — para, também, implementar um programa de manutencido e
corresponsabilidade nos trechos de vias, ciclovias/ciclofaixas e calgadas que estejam
situadas para além do limite municipal de Rio Largo. A consolidagdo dessa proposta é de
suma importancia para garantir a continuidade, adequacado e seguranga das redes do
sistema viario, cicloviario e de pedestres, atendendo a populagéo dos trés municipios.

6.2.2. Proposta de Hierarquizagao Viaria

Considerando o fato de que o municipio de Rio Largo nao possui legislacao especifica de
hierarquia viaria, vé-se a necessidade da formulagéo da classificacdo funcional das vias
existentes e proposicao de diretrizes para as projetadas, como forma de organizagao do
sistema viario e indugcdo do desenvolvimento urbano para regides pré-definidas do
territorio, além de outros beneficios para o planejamento urbano. Assim, a partir dos eixos
estruturantes do sistema viario do municipio e das definicbes de novas conexdes e
ligacbes viarias sugeridas, é apresentada a proposta de implementacdo da
hierarquizagao viaria de Rio Largo.

A proposicao visa adequar as classes de vias e suas fungdes as dindmicas urbanas,
propiciando uma melhor organizagdo da rede viaria em fungdo das caracteristicas
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desejadas para cada tipo de via e de circulagcdo. O processo de definicdo da
hierarquizagdo viaria também tem como objetivo disciplinar o processo de uso e
ocupacao do solo urbano, devendo ser compativel com os parametros urbanisticos
determinados para cada zona adotada no Plano Diretor Municipal. Além disso, a nova
hierarquizagdo viaria deve ser adotada por todos os 6rgdos municipais, seja na
construgao de novas vias ou na recuperagao e/ou restauracio das vias existentes.

A fim de seguir as diretrizes de nomenclatura e caracteristicas funcionais estabelecidas
pelo CTB, adotou-se para Rio Largo a proposta de vias de transito rapido, arteriais,
coletoras e locais. Cabe destacar que o processo de definicao da hierarquizagao viaria de
um municipio também tem como objetivo disciplinar o processo de uso e ocupagao do
solo urbano, devendo ser compativel com os parametros urbanisticos determinados para
cada zona adotada no Plano Diretor Municipal.

Como forma de garantir a compatibilidade entre as categorias apresentadas no CTB e as
caracteristicas das vias do municipio, propds-se subdividir as classes arterial e coletora
em dois niveis cada. As vias ciclaveis e tratamentos viarios exclusivos para o transporte
ativo serao abordados secbes posteriores. Dessa maneira, a proposta de classificagao
funcional do sistema viario do municipio se estrutura da seguinte forma:

e Via de Transito Rapido: é representada pela BR-104, via de atravessamento que
estabelecem a ligacdo intermunicipal de Rio Largo, além de servir de eixo
articulador entre as areas ocupadas da cidade.

e Via Arterial tipo 1: sao vias de atravessamento do municipio de alta capacidade
de trafego e diversidade modal que fazem a ligagao entre as rodovias que passam
pelo municipio.

e Via Arterial tipo 2: vias de atravessamento de média capacidade que conectam
as principais regides da area urbana do municipio com o centro e a BR-104;

e Via Coletora tipo 1: é a classe das vias de média capacidade que fazem a
ligagédo entre as vias locais dos bairros e as vias arteriais do tipo 2. S&o do tipo 1
por possuirem dimensdes mais padronizadas, possivelmente por serem de
regides de ocupagao mais recentes.

e Via Coletora tipo 2: Sao vias que apresentam um volume de trafego de média
capacidade, porém com dimensdes de largura menores que o padrdo
estabelecido para o tipo 1.

e Via Especial tipo 1: as vias especiais do tipo 1 sdo aquelas que, devido as
dimensdes reduzidas de largura (com caixa viaria menor que 5m), necessitam de
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diretrizes de circulacdo mais particulares. Por conta dessas caracteristicas,
propdem-se, ainda, a priorizagao dos modos ativos, com maior espago dedicado a
pedestres e ciclistas.

e Via Especial tipo 2: as vias especiais do tipo 2 seguem as mesmas premissas
das do tipo 1, porém com a demanda por tratamento especifico, pois sdo vias que
apresentam inclinagdes significativas, apresentando até mesmo conjuntos de
escadarias.

e Local: sdo as vias que garantem acesso local as residéncias e atividades.

Os mapas apresentados na Figura 6-7 e Figura 6-8 mostram a espacializacdo da
proposta de hierarquizagdo viaria elaborada para Rio Largo, considerando todas as
classificacbes viarias descritas anteriormente. Os mapas trazem ainda a classificacdo
para novas ligacdes viarias a serem implementadas, dadas as necessidades de conexao
identificadas na etapa de avaliagdo da malha viaria existente e dos novos vetores de
crescimento do municipio.
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Figura 6-8: Mapa de
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Tabela 6-4: Resumo comparativo das caracteristicas por classe de via

Acessos

Cruzamento

Velocidade
Diretriz

Via de Transito Arterial Arterial Coletora Coletora Especial Especial Via Local
Rapido Tipo 1* Tipo 2 Tipo 1 Tipo 2 Tipo 1 Tipo 2
Restrito/ Algas Livre para
de Livre Livre Livre Livre Livre modos Livre
desaceleragéo nao-motorizados
Entre vias
Entre vias arteriais, em
coletoras 1 e 2 Entre vias Entre vias nivel com
Em nivel podem ser coletoras 1 e 2 coletoras 1 e 2 sinalizagao
. realizadas em em nivel com em nivel com preferencial. Entre vias
E . (semaforizado/ , o o . .
m desnivel, - nivel sinalizagéo sinalizacéo Entre vias especiais e . .
o rotaria), ou . ; ; . Livre entre vias
com arteriais do - (semaforizado preferencial ou preferencial ou coletoras 1e 2 locais a .
- preferencial, - o B " . . - locais
tipo1e2 uando for com ou rotatodria). rotatéria. Com rotatéria. Com em nivel com prioridade é dos
a vias locais Com locais em locais em nivel locais em nivel sinalizagéo modos ativos
nivel com com sinalizagdo | com sinalizagéo preferencial.
sinalizagéo de de preferencial de preferencial Entre vias
preferencial especiais e
locais é livre.
Acesso a
Até 80 km/h | De 50 a 60 km/h | De 40 a 50 km/h | Até 40 km/h Até 40 km/h Até 20 km/h veiculos Até 30 km/h
motorizados néo
permitido

4 Sugere-se uma flexibilizagdo especifica para a definigdo de velocidade maxima para a AL-405, visto que o trecho é uma rodovia e que, por isso, pode ter

velocidade superior.




Separagéo por

Preferéncia para
separagao fisica,

Preferéncia para

. canteiro central separacao fisica. | 1 ou 2 faixas por 1 faixa por o = . Mé&o unica ou 1
Geometria . com 1ou?2 . . - Mao Unica Nao se aplica . )
com 2 faixas por fai 1 ou 2 faixas por sentido sentido faixa por sentido
X aixas por )
sentido . sentido
sentido
Permitido em
Estacionamento Proibido Proibido Proibido determinados Permitido Proibido Proibido Permitido
pontos

Travessia em
faixa de
pedestre

semaforizada

com sinal sonoro
Travessia em Travessia Travessia em Travessia em
TA - Pedestre desnivel - semaforizada faixa de faixa de Travessia livre Acesso livre Travessia livre

passarela

com sinal sonoro

pedestre ou livre

pedestre ou livre




Acesso livre com

instalacéo de

Ciclovias . . . . . . . = canaleta de . ~
. L Ciclovia as Ciclovia as Ciclovia ou . . Circulagao L Circulagao
TA - Ciclista bidirecionais as . . . . Ciclofaixa . acessibilidade ’
. margens da via | margens da via ciclofaixa compartilhada . compartilhada
margens da via para bicicletas
no caso de
escadarias
Eixo Eixo
estruturador . ) Vias de Poucos trechos Poucos trechos
estruturador Eixo Vias de . . = . <
. (mun. e . interesse para o | com circulagao. com circulagao.
Transporte (intermun.) com | . estruturador interesse para o S . S
. intermun.) com L " TC municipal Apenas para N&o permitido Apenas para
Coletivo a presencga de - municipal e TC municipal e . . .
! . possibilidade de | . gy - o para veiculos de veiculos de veiculos de
faixa exclusiva . intermunicipal intermunicipal
ou preferencial faixa menor porte menor porte menor porte
preferencial
Circulagao livre | Circulagao livre
Circulagado com para para Circulagao livre
horario restrito caminhonete caminhonete apenas para
Circulagao Circulagao para caminhdes | (até 3,5PBT)e | (até 3,5PBT)e caminhonetes Circulagdo com

Transporte de
Carga

permitida em
qualquer horario

permitida em
qualquer horario

de carga pesada
(PBT acima de

24 ton.). Demais
veiculos livres

caminhao leve
(VUC - PBT
entre 3,5a 10
ton). Restrita

para os demais

caminhao leve
(VUC - PBT
entre 3,5a 10
ton). Restrita

para os demais

(PBT até 3,5
ton.). Demais
veiculos de
carga proibidos

N&o permitido*

restricbes de
horario e PBT

Calgcada 6,15

3,50

4,00

3,50

3,15

2,50

2,50

Secao total 36,00

24,00

18,00

18,00

14,00

8,50

12,00




*Nao permitido: sugere-se a proibigédo da circulagdo de veiculos de carga e do transporte coletivo devido a impossibilidade de acesso interno as vias. As vias do tipo
Especial 2 sdo representadas pelas rampas e escadarias da area urbana do municipio, que sdo acessiveis quase que na totalidade apenas por modos ndo-motorizados.
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6.2.2.1. Perfis Viarios

Para cada categoria de hierarquia viaria proposta foram definidos perfis viarios, conforme
as imagens da Figura 6-9 até a Figura 6-15. As proposi¢cdes de desenho viario foram
definidas com base nos parametros descritos na Tabela 6-4. Como forma de simplificar os
parametros para os perfis, e em alinhamento com a Equipe Técnica Municipal, foram
elaboradas propostas de desenho para as categorias gerais, abrangendo: Via de Transito
Rapido, Vias Arteriais, Vias Coletoras, Vias Especiais e Vias Locais. As caracteristicas e
maiores detalhes de cada proposta de perfil podem ser consultados na integra no Volume
5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario e Circulagao.

Via de Transito Rapido

Figura 6-9: Segao da via de transito rapido
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Via Arterial Tipo 1

Figura 6-10: Secao da via arterial tipo 1
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Figura 6-11: Segao da via arterial tipo 2
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Via Coletora Tipo 1

Figura 6-12: Segéo da via coletora tipo 1
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Via Especial Tipo 1

Figura 6-14: Segéo da via especial tipo 1
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Via Especial Tipo 2

No caso da categoria de Via Especial tipo 2, pelo fato de abranger vias exclusivas ou com
preferéncia para os transportes ativos, como escadarias, rampas e vias demasiadamente
estreitas (ruelas e becos), sugere-se a elaboracao de estudos técnicos especificos para
determinar a solugdo mais adequadas para cada caso. Assim, optou-se por nao definir
desenho de sec¢ao para essa classe viaria.
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Via Local

Figura 6-15: Segéo da via local
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6.2.3. Propostas Complementares para a Circulagao Viaria

6.2.3.1. Anel Central

Considerando a caracteristica do sistema viario de Rio Largo, propde-se a criagdo de
anel de fluxo em sentido Unico, com rotas de deslocamento entre Mata do Rolo e Centro,
baseado na quantidade de viagens diarias entre esses dois pontos. Além disso, visa
conectar os terminais de transporte publico coletivo. A proposta esta mais bem detalhada
no Volume 5B — Relatdrio de Propostas para o Transporte Publico. O anel viario proposto
encontra-se representado no mapa da Figura 6-16.
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Figura 6-16: Proposta de circulagao viaria para a Regido Central

| Legenda

| = Circulagdo Proposta

] x Interseco especial

A Estages do VLT
= VLT
Cursos D'Agua

6.2.3.2. Bindrio da Mata do Rolo

Para a regido da Mata do Rolo, sugere-se a implementagdo do binario apresentado no
mapa da Figura 6-17, sendo a Av. Intendente Julio Calheiros, sentido Centro, e a R. da
Adutora sentido BR-104. A justificativa também se pauta na melhoria da circulagao entre
as duas regibes, visto que os resultados das pesquisas de trafego realizadas no
municipio indicaram o fluxo Mata do Rolo/Centro como de grande relevancia para a
dindmica local.
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Figura 6-17: Proposta de circulagédo para a Mata do Rolo
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s x Intersegdo especial [l
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6.2.4. Proposta de Diretrizes para Intersegoes Viarias

As intersecdes, acesso ou retorno correspondem ao ponto de encontro entre duas ou
mais vias. O tipo de cruzamento entre as vias do sistema viario determina o nivel de
interferéncia de uma via sobre a outra ou o grau de eficiéncia da via para determinada
funcdo. Existem diversas medidas de controle relacionadas a sinalizacdo e geometria da
via para organizar o fluxo de veiculos entre vias de diferentes niveis hierarquicos.

De forma geral, recomenda-se menor conectividade entre vias com maior diferenca de
grau hierarquico. Portanto, quanto maior a diferenga hierarquica, maior controle é
exercido sobre a intersecdo. Assim sendo, em vias de transito rapido, recomenda-se que
seus cruzamentos se deem sempre em desnivel, com controle total de trafego.

Um exemplo de cruzamento em desnivel é a solugdo baseada na construcdo de uma
trincheira. A proposta tem como vantagem a redugéo dos impactos da infraestrutura viaria
na paisagem urbana, se comparado a um viaduto, por exemplo. Além disso, a disposi¢cao
dos fluxos em desnivel garante a fluidez do trafego de veiculos e seguranca para todos
que circulam por ali, incluindo pedestres e ciclistas.

No caso da aplicagdo em Rio Largo, a via de maior importancia, a BR-104, passaria
abaixo do nivel do solo, enquanto as ligagcbes entre a Mata do Rolo e a regido do
loteamento Jarbas Oiticica permaneceria na superficie (ver Figura 6-18), considerando
também as devidas travessias para pedestres e ciclistas, sinalizacdo adequada,
iluminagéo, arborizagao e demais itens que tragam conforto e seguranga aos usuarios.
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Apesar de o local ja possuir dispositivo de reducao de velocidade e faixas de pedestres, a
regido ainda carece de agdes de melhorias urbanas, até mesmo como um incentivo a
migracao da populagao para os transportes ativos.

Para tal solucédo, propde-se que a implementagcdo da Trincheira na BR-104 no local
indicado no mapa da Figura 6-18 s6 ocorra apés 80% de ocupagéo da Zona de Expansao
Prioritaria, entre os conjuntos Jarbas Oiticica e Antdnio Lins e entre o Aeroporto e o
Conjunto Jarbas Oiticica. A proposta de zoneamento em questdo estd em processo de
analise e aprovagao na Revisdo do Plano Diretor Municipal, e caso ndo seja aprovada, a
proposta de Trincheira também devera ser reavaliada para insergcdo na Minuta de Lei e
Plano de Acgao.

Figura 6-18: Proposta de intersegdo em desnivel com rotatéria e trincheira em Rio Largo

Legenda

| Hierarquia Proposta
1 Via de Transito Rapido
¥ Via Arterial 2
8] Via Arterial 2 Projetada
. Via Coletora 1

B sistema Viario B _‘t &
AN
e 5

Mata do Rolo

e Reformulacéo de Intersecéo x ‘_\

Cursos D'Agua

As vias arteriais dos tipos 1 e 2 podem cruzar em nivel entre si, com controle parcial de
trafego, entretanto, deve ser evitado que esse tipo de via cruze com vias coletoras ou
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locais. As vias arteriais do tipo 2 podem intersectar as vias de menor grau de hierarquia
viaria em nivel, inclusive as vias coletoras e locais, desde que com controle parcial de
trafego. Ja as vias coletoras, locais e estradas rurais podem se intersectar em nivel, entre
elas, com menores restricdes de controle de trafego.

Caracteristicas especificas do municipio, como vias estreitas e com inclinagdo acentuada,
a presenca da BR-104 e o sistema VLT devem ser tratados com maior atencéo, pois tais
elementos podem ocasionar cruzamentos mais complexos e/ou perigosos. Em todos
estes casos, sugere-se a elaboracao de estudos técnicos especificos.

Nesse sentido, a Figura 6-19 apresenta os cruzamentos considerados especiais em Rio
Largo, os quais necessitardo de projetos técnicos especificos, conforme as diretrizes
apontadas na Tabela 6-5.

Figura 6-19: Cruzamentos especiais

| | Legenda

Cruzamentos especiais bl/ =

Hierarquia Proposta
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Arterial 1 —

Avrterial Projetada 1 ——
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]
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Coletora 2 —

Coletora Projetada2 ===~ |§

- -

Especial 1 —
Especial 2

Sistema Viario

Cursos D'Agua e
N e

Tabela 6-5: Especificagcdo dos cruzamentos especiais

Cruzament

Diretriz

o

Execucao de Trincheira
condicionada a ocupacao da Zona
de Expanséo Prioritaria

Av. Getulio Vargas x R. Pedro Coutinho x Elaboracao de Projetos de
Alameda 210x Linha VLT Geometria e Circulagao Viaria
compatibilizando todos os fluxos,
transpondo a linha férrea,
priorizando pedestre e ciclista.

BR — 104 x Acesso projetado (conj. Anténio
Lins) x Av. Teotdnio Vilela

Av. Getulio Vargas x Av. José da Silva x
Alameda 210x Linha VLT
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R. Sem Nome (cont. da Getulio Vargas) x
Linha VLT x Rua Treze de Outubro e R. Da
Piscina

Adequar cruzamento apos

R. Ernesto Julio x R. Santa Luzia implantagao das propostas de
circulacao para o anel central.
Implantagédo de Rotatéria ou outro
tipo de solugdo de geometria

R. Teotbnio Brandao Vilela x R. Da Adutora x | viaria apds a abertura da Rua da
Rua da Piscina (Projetada) Piscina e Implantagao do Binario
entre Av. Teotonio Vilela e R. Da
Adutora

Com base nos aspectos apresentados e considerando a realidade de Rio Largo, foram
apresentadas diretrizes gerais para as intersegdes em Vias de Transito Rapido, Arteriais,
Coletoras e Locais, assim como possibilidades de desenhos viarios para essas
intersecdes. As diretrizes e os respectivos esquemas de desenho viario, assim como o
devido embasamento técnico para as solugbes propostas estao disponiveis no
Volume 5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario e Circulacéo.

6.2.5. Proposta de Intervengdes Urbanas

As cidades podem adotar diversas propostas de intervengéo urbana como uma estratégia
coletiva e efetiva para se repensar os espagos publicos e alcangar resultados que
promovam o direito a cidade de maneira segura e democratica. Em se tratando de
mobilidade, as intervengdes propostas tém como base acbes e conceitos aplicados
mundo afora considerando alteragbes pontuais de vias e espagos em uma microescala e
com baixo custo, considerando ainda a aplicagéo do chamado Urbanismo Tatico®. Para o
municipio de Rio Largo foram trabalhados trés conceitos distintos de intervencdo urbana
apresentados resumidamente a seguir:

e Ruas Completas: sédo ruas desenhadas para dar seguranca, conforto e acesso a
destinos para todas as pessoas que usam a rua. O conceito tem como base a
distribuicdo do espaco de maneira mais democratica. Ao considerar a area onde
se localizam e os usos do solo ali existentes, uma rua completa pode contemplar
calgcadas, ciclovias/ciclofaixa, faixas exclusivas de 6nibus, paradas de transporte
publico confortaveis e acessiveis, oportunidades de travessia frequentes e
seguras para pedestres, dentre outras caracteristicas, sempre correspondendo ao
contexto em que esta incluida;

e Ruas Compartilhadas: As ruas compartilhadas, assim como as ruas completas,
podem contemplar diversos modos de transporte. No entanto, a prioridade de
circulagao é do transporte ativo (pedestres e ciclistas). Nesse tipo de via, o0 espago
€ compartilhado entre veiculos e pessoas simultaneamente.

e Vias de Lazer: Nas ruas de lazer é incentivada a ocupag¢ao dos espacos publicos
de vias da cidade que sao abertas para ciclistas e pedestres realizarem atividades
de esporte, cultura e lazer. De forma geral, as vias de lazer sdo abertas nos fins

5 O Urbanismo Tatico é uma técnica que pode ser de grande utilidade para a gestéo publica na melhoria dos
espacgos da cidade, visto que remete a intervengdes urbanas temporarias, implantadas em um curto espago
de tempo e com custo reduzido. Tais intervengdes permitem uma rapida recuperacgdo, redesenho e
apropriagao do espago publico.
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de semana e feriados durante todo o ano. No periodo de abertura, a circulagéo de
veiculos motorizados fica restrita apenas para trafego local.

A partir dos exemplos de intervengdes urbanas apresentados, verificou-se as possiveis
estratégias para aplicacdo no municipio de Rio Largo, visando a priorizagdo dos modos
nido-motorizados, conforme as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade, além da
necessidade de se garantir segurangca aos usuarios da via e qualidade de vida aos
moradores do municipio. As intervengdes propostas no relatério estdo diretamente
vinculadas a hierarquizacédo viaria estabelecida para o municipio e outras premissas
presentes no Plano Diretor Municipal e demais projetos identificados ao longo da
elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana.

6.2.5.1. Propostas de Ruas Completas

As chamadas Ruas Completas foram apontadas para as vias arteriais do tipo 2 presentes
nas regides de maior concentragao de comércio e servigos, e que apresentam fluxo mais
significativo de pedestres e existéncia de itinerario do transporte coletivo. Essa solugao foi
proposta para trechos das seguintes vias:

- Via de acesso ao Conjunto Jarbas Oiticica;

- Via de acesso ao Conjunto Anténio Lins;

- Avenida Intendente Julio Calheiros;

- R. Santa Luzia;

- Avenida Getulio Vargas (somente trecho superior);
- Avenida José de Manhéaes;

- R. Almeida Guimaraes.

6.2.5.2. Propostas de Vias de Lazer e vias com restricdo a circulagao de veiculos
motorizados

Considerando as atividades culturais, de esportes e lazer, ou mesmo de comércio que ja
existem no municipio atualmente, e visando incentivar o desenvolvimento e consolidagéo
dessas acoes, estabeleceu-se propostas de vias de lazer (ou seja, estabelecimento de
algum tipo de restricdo/impedimento a circulagdo de veiculos motorizados para a
realizagéo de atividades de outras naturezas). Para a implementagéo do conceito de via

de lazer, indicam-se os seguintes trechos:

- Avenida Getulio Vargas (ambos os lados, no trecho entre a R. Pedro Coutinho
e a Av. José da Silva);

No caso do trecho da Av. Getulio Vargas, sugere-se restricdo total da circulagcdo de
veiculos motorizados na regido mencionada no dia e periodo de maior movimento de
pedestres e ciclistas, tendo em vista a presenga da Feira Municipal e as atividades de
comércio de rua que ja ocorrem na area. Os veiculos podem circular normalmente pelas
vias adjacentes nos periodos de bloqueio. Como forma de implementagcao da medida,
indica-se estudo especifico sobre o dia e horario para a realizacdo das restricoes,
podendo ser testada por meio da utilizacdo das técnicas do urbanismo tatico, por
exemplo.
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Ja as vias com restricdo a circulagcao de veiculos motorizados foram vinculadas as areas
especiais do tipo 2, ou seja, aquelas que possuem grandes inclinagbes e/ou escadarias.
Dessa maneira, a circulagao de veiculos motorizados fica dificultada ou torna-se inviavel.
Diante do contexto, indica-se tratamento especial para as vias, como instalacido de
rampas e escadarias (onde ndo houver) ou ainda a possibilidade de um veiculo para
plano inclinado, como o funicular. Sao regides indicadas para essa solugao:

- Ruas Centenario e Centenario 2, no Centro;

- Escadarias do bairro Alto de Sao Miguel.

6.2.5.3. Propostas de Vias Compartilhadas

Para as Ruas Compartilhadas, uma das aplicagbes seria nas Vias Especiais do tipo 1,
sendo aquelas que possuem caixa viaria total inferior a 5 metros de largura. A proposta
visa melhor distribuicdo do espacgo de circulagao em relagdo aos modos de transporte,
dando prioridade a circulagéo do transporte ativo (pedestres e ciclistas). Nesse tipo de
via, o espaco é compartilhado entre veiculos e pessoas simultaneamente.

Os mapas das Figura 6-20 eFigura 6-21 apresentam a espacializagao das propostas de
intervengdo urbana para o municipio.

Figura 6-20: Proposta de interven¢des urbanas para Rio Largo

Propostas de Intervenges Urbanas
Rua Completa
Restricéo a Motorizados

Via Compartilhada
Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares
[ | Cursos D'agua
| LT
Estagbes do VLT

Rodovias

Limite Municipal de Rio Largo
o B
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Figura 6-21: Propostas de intervencao para a area central
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A extensao total por tipo de intervencao proposta é apresentada na Tabela 6-6.

Tabela 6-6: Extenséo total por tipo de intervengéo proposta

Tipo de Intervengdo Extensdo (km)

18,5
5,0
0,6
24,1

6.2.5.4. Propostas de Vias Paisagisticas

Com base nos tipos de intervengédo mostrados anteriormente, propde-se, também, uma
intervengdo especifica para a regido central do municipio. Levando em consideragao o
potencial turistico da area historica de Rio Largo, em especial as margens do Rio Mundau
e as paisagens vistas do alto da cidade, decidiu-se por aplicar transformacdes nas vias
selecionadas que promovessem a valorizagao da historia, cultura e paisagem da regiao.

Dessa maneira, indica-se para a orla do Rio Mundau e para os trechos préximos a ele
intervengdes que requalifiquem o ambiente urbano e priorizem o modo ativo, dando
amplo espaco para pedestres e ciclistas.

As areas selecionadas sao apresentadas no mapa da Figura 6-22, sendo a area A, com
um total de 14,1 mil m2 e perimetro formado pelas seguintes vias:
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R. Manoel Zacarias de Amorim;

R. Quinze de Agosto;

Esquina da Av. Vaz de Castro com a R. Quinze de Agosto;
Av. Vaz de Castro;

Tv. Manoel Ribeiro Granja;

R. Doutor Batista Acioly;

R. Candido Lins;

R. Pedro Coutinho;

Av. José da Silva;

R. Dona Judite Paiva e Av. Getulio Vargas até a altura da Doutor Jorge
Januario.

E, area B, com 8,3 mil m? e o0 seguinte perimetro:

Tv. do centenario;

R. do Centenario 2;

R. Alberto Santos Dumont;
R. Vila Mun.;

Tv. da Matanga;

R. do Matadouro;

R. Sao Bento;

R. Pedro de Barros;

R. Alberto Santos Dumont;
R. do Centenario.

Figura 6-22: Areas com proposta de intervencdo na regido central de Rio Largo
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Além das intervencgdes ja apresentadas, que também abrangem essas areas, sugere-se a
criacéo das Vias Paisagisticas (como no exemplo mostrado na Figura 6-23). Na area A,
a Via Paisagistica sera composta pela R. Manoel Zacarias de Amorim, abrangendo a
criacdo de uma orla com vista livre para o rio e areas verdes (pocket parks) e pela Rua
Quinze de Agosto, representando um carater mais historico e cultural da regido. A
extensdo da via leva até a Praga do Humaita, ponto de relevancia para a populagao de
Rio Largo.

Em relacao as transformacgbes a serem implementadas as margens do Rio Mundadu, é
importante ressaltar a necessidade da adequacdo de técnicas e materiais as
caracteristicas locais. Além disso, a presenca de areas verdes, por meio dos pocket
parks, também evita grandes altera¢des nas dindmicas de drenagem do leito do rio.

Figura 6-23: Exemplo de intervengéo na orla do Rio Guaiba — Porto Alegre/RS

Fonte: Agéncia RBS (2018)

Para a area B, considerando as caracteristicas de grande inclinagao de algumas das
vias, sugere-se o tratamento com rampas e/ou escadarias, como € o caso da R. do
Centenario e da R. do Centenario 2 (exemplo de intervengdo mostrado na Figura 6-24).
Do ponto de vista turistico, as escadarias e rampas podem trazer aspectos culturais e
artisticos da regido, explorando o potencial de se tornarem pontos relevantes, para além
de um elemento da mobilidade urbana.
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Figura 6-24: Combinag¢ado de rampa e escadaria para vencer vias ingremes — Salvador/BA

Fonte: ArchDaily (2019)°

As intervengdes propostas para o tema tém suas extensdes totais apresentadas na
Tabela 6-7.

Tabela 6-7: Extenséao total das intervengdes

Tipo de Intervengao Extensdo Total (m)

Via Paisagistica 1.374,8

Escadarias/rampas 224,9

6.2.6. Aspectos de Arborizagao nas Vias

O planejamento da arborizagéo urbana gera beneficios ambientais e consequentemente
contribui para melhoria da qualidade de vida na cidade. A escolha do local e da espécie
de arvore adequados minimiza riscos de acidentes, reduz a necessidade de podas e nao
causa prejuizos a acessibilidade. Dentre os principais pardmetros do ambiente urbano a
serem analisados estao:

e A largura da calgada que sera destinada ao plantio de arvores (ver Figura 6-25);
e A existéncia de recuo em frente ao imével, no local pretendido para plantio;

6 SOUZA, E. Projetando rampas acessiveis segundo a NBR 9050. 2019. ArchDaily. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/891636/projetando-rampas-acessiveis-segundo-a-nbr-9050>.
Acesso em: julho/2023.
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e As caracteristicas da via publica, considerando o tipo de trafego na faixa de
rolamento localizada junto a calgada.

Figura 6-25: Largura da calgada para plantio

0,70m 1,20m 7
Fonte: S&o Paulo (2015)%.

Dessa maneira, propde-se a elaboragcdo de um Manual de Arborizagdo Urbana, a fim de
apresentar a populacdo, de maneira simples e acessivel, as diretrizes e parametros
necessarios para a realizagao do plantio de arvore em calgadas.

6.2.7. Gestio de Estacionamento em Areas Publicas

A frota de automédveis em Rio Largo cresceu 141% entre 2012 e 2022, conforme
apresentado no relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana (Relatério 4B), passando
de 8.784 veiculos em 2012 para 21.187 em 2022. As projecgdes calculadas preveem que
até 2037, a frota de veiculos chegue a 43.240 veiculos no municipio. Com o0 aumento do
uso de automodveis, também cresce a procura por estacionamentos em via publica, seja
por periodos breves ou mais longos, em especial nas areas centrais e proximo a polos
geradores de viagens, como universidades, shoppings, areas comerciais, hospitais, entre
outros.

Em relacdo a gestdo de vagas em areas publicas em Rio Largo e estabelecimento de
intervengdes ligadas ao tema, sugere-se a realizacao de estudos para conhecimento da
disponibilidade de vagas existentes atualmente nas vias de Rio Largo, em especial na
regido delimitada na area central. Em paralelo, sera possivel verificar ainda os beneficios
que o sistema pode trazer para a cidade e, assim, embasar a tomada de decisao,
formular edital de licitagdo para concessdo do sistema e estabelecer métrica para
avaliagdo das melhorias que a acao pode trazer a populagao ao longo dos anos. Agdes
dessa natureza sdo imprescindiveis para promover 0 acesso a quem precisa,
aumentando a rotatividade no uso do espaco publico, proporcionando reserva adequada
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de vagas para idosos e pessoas com deficiéncia e promovendo a organizagado das vias
para um uso mais sustentavel e equitativo do espago publico.

Os estudos podem contemplar também locais com vagas de estacionamento que
possuem alta demanda por infraestrutura para ciclistas e pedestres. Essas areas, por
exemplo, poderiam dar lugar a infraestrutura cicloviaria, a ampliagdo de calgadas ou a
instalagdo de parklets que possam apoiar o funcionamento de estabelecimentos
comerciais. Dessa forma, em consonancia com as propostas de requalificagdo urbana da
area central e atribuicdo de aspectos mais turisticos para a regido, propde-se a realizagao
de estudos para implementacdo de parklets na Av. Getulio Vargas, como meio de
aprimoramento do espaco publico para turistas e visitantes.

6.2.8. Pavimentacgao das Vias

De acordo com o Caderno de Referéncia para elaboragcdo de Plano de Mobilidade
Urbana do Ministério das Cidades (2015), a implantacdo de pavimentagdao nova em vias
existentes e planejadas devem incluir a infraestrutura necessaria para sua plena
funcionalidade, tal como: sistema de drenagem de aguas pluviais, redes de
abastecimento de agua e coleta de esgoto, passeios com acessibilidade, sistemas
cicloviarios, medidas de moderacdo de trafego, sinalizagdo viaria e elementos que
promovam a acessibilidade universal.

Nesse sentido, com base na analise dos trechos de via do municipio (incluindo os
nucleos urbanos), foi constatado que 170,6km dos 452,4km que Rio Largo dispde nao se
encontram pavimentados. Ou seja, ha uma necessidade de pavimentacdo de
aproximadamente 37% do sistema viario do municipio, conforme mostra o mapa da
Figura 6-26. Para a implementagado do processo de pavimentagao das vias, sugere-se a
priorizagao dos trechos conforme a hierarquizagao viaria proposta, a iniciar pelas vias de
maior importancia.

O PlanMob devera estabelecer uma meta de pavimentagao das vias do municipio, sendo
necessario contemplar as calgadas na obra viaria, respeitando a largura minima das
faixas de servico, livre e de acesso determinadas para cada classe de via, além da
infraestrutura necessaria.
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Figura 6-26: Mapa de pavimentagéo do sistema viario completo de Rio Largo
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7. Seguranca Viaria

7.1. Caracterizagao Geral de Sinistros de Transito

Os dados de sinistros de transito para o ano de 2022 foram fornecidos pela prefeitura de
Rio Largo por meio da SMTT e complementados com dados coletados junto ao DataSUS,
este ultimo com dados disponibilizados para os anos de 2006 a 2021, de forma a
possibilitar uma analise da série histérica.

A Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito — SMTT é o érgao da Prefeitura
de Rio Largo responsavel pelo atendimento dos sinistros de transito nas vias de
jurisdigdo municipal, bem como a coleta e anédlise dos dados relativos a esses sinistros.
Segundo o levantamento, para o ano de 2022, foram contabilizados 81 veiculos e 125
pessoas envolvidas em sinistros em Rio Largo, resultando em 11 feridos e nenhum dbito.

Em relacdo ao tipo de sinistro, as colisbes frontal, lateral e traseira representaram
aproximadamente 75% dos sinistros, enquanto pode-se notar uma prevaléncia de
automoveis e motos nos veiculos envolvidos € uma concentragdo de ocorréncias aos
domingos.

A SMTT encontra-se em processo de implantagdo de georreferenciamento das
ocorréncias registradas. No momento do levantamento dos dados para o Plano de
Mobilidade Urbana, apenas o ano de 2022 ja estava disponivel. Um mapa de calor com a
localizagdo das ocorréncias pode ser consultado no Volume 4A — Relatério de
Diagnostico da Mobilidade Urbana. Os resultados chamam a atengdo para a
concentracao de sinistros na regido central do municipio, na rotatoria de acesso para a
Av. Fernando Collor de Mello e na via de acesso ao Aeroporto Zumbi dos Palmares.

De forma complementar foram analisados os dados de 6bitos do DataSUS para o periodo
de 2006 a 2021. No periodo analisado foram contabilizados um total de 155 6bitos em
Rio Largo, dos quais 37 foram pedestres e 17 motociclistas.

Do total de 17 o&bitos de motociclistas, 15 ocorreram nos ultimos 5 anos do periodo
analisado (entre 2016 e 2021), contra 2 ocorridos nos 11 anos anteriores, revelando um
forte aumento na participacédo de motociclistas nos sinistros de transito com obitos.

Outro ponto de atencdo sdo os Obitos envolvendo pedestres que, apesar de
apresentarem tendéncia de queda na série histérica ainda séo significativos e muitas
vezes evitaveis com medidas simples como fiscalizagdo, melhoria de iluminagao e
travessias.

Em relacdo a distribuicdo dos ébitos por sexo, tem-se uma maior participagdo do sexo
masculino, representando em média, 80% dos Obitos, com algumas variagdes ao longo
da série histdrica. As tabelas e analises completas podem ser vistas no Volume 4A —
Relatério de Diagndstico da Mobilidade Urbana.
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7.2. Diretrizes e Propostas para a Segurancga Viaria

Os sinistros de transito muitas vezes sio vistos como fatalidades inevitaveis, mas a
seguranga viaria deve fazer parte de um planejamento estratégico que coloque a vida
humana em foco e promova a redugdo do numero de sinistros e mortes no transito.
Dessa forma, o compromisso com a redugdo das mortes no transito foi instituido no
Cddigo de Transito Brasileiro (CTB). Nesse contexto, destaca-se, ainda, o Plano Nacional
de Reducao de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS), que foi criado em 2018, pela
Lei n® 13.614, para orientar os gestores de transito do Brasil a implementarem acées com
0 objetivo de reduzir mortes e lesdes no transito.

As acbes estdo distribuidas em pilares fundamentais para desenvolvimento das
propostas:
e Pilar 1: Gestdo da Segurancga no Transito;
Pilar 2: Vias Seguras;
Pilar 3: Seguranca Veicular;
Pilar 4. Educagao para o Transito;
Pilar 5: Atendimento as Vitimas; e,
Pilar 6: Normatizacao e Fiscalizacao.

O PNATRANS apresenta acgdes detalhando os indicadores de monitoramento, érgaos
responsaveis, publico-alvo e metas a serem alcangadas nessa Década de Seguranca
Viaria da ONU (2021-2030).

As diretrizes voltadas para seguranca viaria definidas para o municipio de Rio Largo
estdo apresentadas na Tabela 7-1.

Tabela 7-1: Diretrizes propositivas para o eixo Seguranga Viaria

‘ Diagndstico Cendrio Nada a Fazer Cenario Propositivo

Promover humanizagdo de vias

Sinistros envolvendo pedestres urbanas com a adogdo de
LI Ta (o [ E T N o4 EIN Il Aumento do numero de sinistros | elementos de traffic calming,
conta da falta de respeito as com vitimas no transito. fiscalizagdo, campanhas
regras de transito. educativas, entre outras
medidas.
Articulacdo entre as autoridades
ope . Ocorréncias sem o devido no registro de sinistros em todas
Dificuldade de registro e . . L
. L . registro e falta de dados para a as vias do municipio, com a
monitoramento da série - - .
g - A s compreensdo dos sinistros de criagdo de banco de dados que
histdrica de sinistros de transito N - .
R transito, impossibilitando a sirvam de base para o
no municipio. . ~ . .
proposi¢ao de prevengao. desenvolvimento de politicas

publicas de seguranca viaria.
Sao diretrizes para o tema de segurancga viaria do sistema de Rio Largo:

Promover humanizagao de vias urbanas;
Implementar a adogédo de elementos de traffic calming, fiscalizagdo, campanhas
educativas, entre outras medidas;

e [Estabelecer os parametros de “Visdo Zero” de vitimas de sinistros para a gestao
do transito de Rio Largo;

e Incentivar a articulagao entre as autoridades no registro de sinistros em todas as
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vias do municipio;
e Criar e consolidar um banco de dados de sinistros e ocorréncias que sirva de base
para o desenvolvimento de politicas publicas de segurancga viaria.

As propostas de acbes definidas para o municipio permeiam os seis pilares do
PNATRANS e apresentam-se de maneira resumida a seguir. As informacgdes detalhadas
estdo descritas no Volume 5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario e
Circulacao.

7.2.1. Area de Seguranca para Ciclistas e Motociclistas

A fim de reduzir os conflitos viarios e promover maior seguranca para ciclistas e
motociclistas nos cruzamentos semaforizados, em especial nas vias com maior volume
de trafego, sugere-se a implantagdo de area de seguranca para motociclistas e ciclistas.
O uso dessa sinalizagdo tem como objetivo proporcionar maior seguranga para as
motocicletas e ciclistas, diminuindo o conflito com os autos no momento da largada no
verde do semaforo. Outros beneficios envolvem a maior visibilidade das motos junto as
travessias de pedestres e a diminuicdo do numero de acidentes envolvendo motos,
ciclistas e pedestres no cruzamento.

7.2.2. Medidas de Moderacgao de Trafego

As medidas de moderacdo de trafego visam melhorar a seguranga no transito. Ha uma
série de praticas e estratégias que podem ajudar a reduzir mortes, ao mesmo tempo em
que proveem cidades mais humanas, resilientes e acolhedoras para quem caminha e
pedala. As proposic¢oes realizadas para o municipio foram divididas em ag¢des de reducgao
das velocidades e mudangas no desenho viario, sendo as principais:

e Reducio de Velocidades: o Plano de Mobilidade de Rio Largo, estabelece o limite
maximo de 50 km/h nas vias urbanas do municipio, com excec¢ao dos trechos de
rodovias que cortam a area urbana (Vias de Transito Rapido). Além da reducéo
das velocidades nas avenidas com limite superior a 50 km/h, pode-se criar zonas
de baixas velocidades, as Zonas 30;

e Desenho de Ruas para Moderagédo de Trafego: sabe-se que intervengbes no
desenho viario podem reduzir a velocidade do trafego e melhorar a seguranca.
Chamadas de “moderadoras de trafego”, as intervengdes propostas podem ser do
tipo lombada, almofadas atenuadoras de velocidade, chicanas, afunilamentos,
extensbes de meio-fio, travessias de pedestres elevadas e intersegdes elevadas;

e Campanhas e Ag¢des Educativas para Seguranga no Transito: o PNATRANS traz
diversas agdes para o desenvolvimento de estratégias permanentes de divulgagao
com o objetivo de dar visibilidade a politica de seguranga no transito, com foco na
reducdo de mortes e feridos no transito. Dentre as campanhas sugeridas para
integrar o calendario oficial de agbes do municipio estdo o “Maio Amarelo”, o
“Programa de Inversdo de Papéis”, a “Semana Nacional do Transito”, além da
aplicagao efetiva de fiscalizacao e agbes complementares.
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7.2.3. Comité de Segurancga Viaria

Como forma de promover e garantir a implementagdo e 0 acompanhamento das agées de
segurancga viaria, é essencial que haja a criacdo de um comité permanente de seguranga
viaria, consolidando a Comissao de Coleta, Analise de Dados e Gestao da
Informagao de Acidentes de Transito de Rio Largo vinculado ao Programa Vida no
Transito (PVT)’. O comité deve envolver entes municipais, estaduais e federais, tais
como: a Superintendéncia de Transportes e Transito (SMTT), Secretaria Municipal de
Saude (SMS), Policia Militar, Policia Civil, Policia Rodoviaria, Corpo de Bombeiros,
Servico de Atendimento Mével de Urgéncia (SAMU).

Oficialmente, Rio Largo ja dispde de um comité com fung¢do similar, mas que se encontra
inativo no momento de elaboracao deste relatério. Cabe, portanto, a proposta de
reativagdo e adequacao das atribuicdes deste 6rgdo. Em um novo formato, o comité
devera ser responsavel pelas politicas publicas de seguranga viaria do municipio.
Sugere-se como competéncias as seguintes atividades:

Propor as diretrizes da politica de seguranca viaria da cidade;
Desenvolver e planejar agbes, programas, campanhas educativas e demais
providéncias necessarias a reducado das ocorréncias de transito com e sem vitima
e da violéncia no transito;

e Propor medidas voltadas a intensificagdo da fiscalizacdo e da educagdo no
transito;

e Definir agdes praticas para a execugdo das diretrizes e metas da politica de
segurancga viaria do municipio e acompanhar e fiscalizar a execugao das acgodes e
o alcance das metas estabelecidas.

7 Nao foram disponibilizadas informagdes sobre os trabalhos realizados pela Comissao ligada ao PVT. Ultima
publicagdo da comissdo ¢é referente as ocorréncias de 2018 e estd disponivel em:
<http://201.24.3.67:8080/portal/upload/arquivos/20190402184820000082.pdf>. Acesso em setembro/2022.
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8. Transporte Ativo — Circulagao de Pedestres

O deslocamento a pé geralmente ocorre através de calgadas, podendo ser facilitado por
infraestruturas como passarelas e calgaddes. Essa forma de locomogao pode ser direta,
do ponto de origem ao destino, ou integrada a outros meios de transporte, como
transporte coletivo, para deslocamentos mais extensos. A rua, por onde o pedestre se
move, desempenha uma fung¢ao social crucial, sendo o local de interagdes, troca de
informacoes, experiéncias, identificacbes, manifestagdes e lazer. Em comparagdo com os
usuarios de transporte motorizado, como carros ou Onibus, os pedestres tém uma
interacdo mais significativa com o espago urbano, sendo diretamente impactados pelas
caracteristicas do ambiente urbano em seus deslocamentos.

8.1. Situagao Atual da Rede de Pedestres

A calgada, como parte ndo destinada a circulagao de veiculos, tem a fungao de acomodar
e conduzir pedestres até seus destinos. Uma calgcada ideal deve atender a todos os
usuarios, especialmente aqueles com mobilidade reduzida, garantindo um caminhar livre,
seguro e confortavel, sem obstaculos. O objetivo € cumprir suas fungdes na mobilidade
urbana de maneira eficaz. Desta forma, faz-se necessario um planejamento das redes e
espacos de uso do pedestre e o entendimento sobre os fatores envolvidos que
influenciam diretamente no modo a pé: calgadas e barreiras.

As calcadas do municipio de Rio Largo foram analisadas com base nos seguintes
critérios:

8.1.1. Dimensionamento Adequado

O dimensionamento adequado deve ser feito considerando a democratizacdo dos
espacos, o fluxo de veiculos, e o deslocamento de pessoas. E importante que cada
elemento figue acomodado dentro de sua faixa especifica, evitando a presenga de
obstaculos durante o trajeto do pedestre. A Figura 8-1, por exemplo, demonstra como
deve ser feita a divisdo da calgada por faixas e serve como referéncia para as descri¢gdes
os elementos que devem estar presentes em uma calgcada de qualidade.
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Figura 8-1: Divisao da calgada por faixas

Faixa de servico Faixa livie Faixa de lransigdo

Fonte: Manual 8 principios da calgada — WRI (2017).

7

A Faixa Livre é o local destinado exclusivamente a circulagido de pedestres. Quando
dimensionada corretamente, a faixa livre torna-se um local confortavel e convidativo,
estimulando o seu uso pelos pedestres. Para que uma calgada seja considerada
acessivel é importante que a largura da faixa livre permita manobras para cadeiras de
rodas, como voltar ou ultrapassar outra cadeira de rodas. Recomenda-se largura minima
de 1,20m, altura livre maxima de 2,10m e inclinagao transversal de 3%.

A Faixa de Servico é local destinado a acomodar os mobiliarios, canteiros, arvores, e toda
a infraestrutura de apoio aos usuarios, como: postes de iluminagao e sinalizacao. A faixa
de servigo preserva a faixa livre de barreiras e objetos de obstrugdo. Todo equipamento
que possa se apresentar como uma eventual barreira a circulacdo dos pedestres deve
estar inserido nessa faixa. Recomenda-se largura minima de 0,70m.

A Faixa de Transicdo ou Acesso é a area localizada a frente das edificagcdes ou lotes,
destinados a passagem do espacgo publico para o privado, utilizada por pessoas que
estdo entrando ou saindo dos prédios. Sua existéncia esta, portanto, condicionada a
larguras maiores que 2,00m. E possivel observar a presenca de mobiliario mével, desde
que nao atrapalhe a circulacdo aos edificios. Em locais onde ja possui edificacio,
normalmente acomoda rampas de acesso aos lotes lindeiros, garantindo a inclinagao
maxima para o acesso de pessoas com mobilidade reduzida, conforme autorizacdo do
municipio.

Recomenda-se:

e Uma largura minima de 0,45m;

e Em areas de usos comerciais, os mobiliarios temporarios somente poderao ser
alocados se suas dimensbes ndo afetarem a faixa livre;

e Deve haver diferenciacdo entre a faixa livre e a de acesso, a fim de ressaltar os
locais permitidos para instalagdo de mobiliarios privados, evitando interferéncia na
faixa livre.

O municipio de Rio Largo nao possui legislagao ou regramento especifico que apresente
as dimensbes e elementos obrigatérios para as calgadas. Dessa forma, sera utilizada
também como referéncia a NBR 9050, cujos valores minimos para cada faixa da calgada
séo:
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Os valores minimos para cada faixa da calgada, segundo a NBR 9050, s&o:

e 1,20 m de faixa livre;
e 0,70 m de faixa de servigo; e

e 0,45 m de faixa de transicdo ou acesso.

8.1.2. Acessibilidade Universal

A calgada, enquanto parte do espaco publico, deve acomodar diversos tipos de usuarios,
incluindo aqueles com restricbes de mobilidade, como cadeirantes, idosos, gestantes,
pessoas com carrinhos de bebé& e usuarios temporarios de muletas, garantindo
acessibilidade a todos.

No ambito das Pessoas com mobilidade reduzida (PMR) ou com deficiéncia, destaca-se o
Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, a Lei n® 13.146/2015, que ¢ “destinada a assegurar
e a promover, em condi¢cdes de igualdade, o exercicio dos direitos e das liberdades
fundamentais por pessoa com deficiéncia, visando a sua inclusdo social e cidadania”. Ja
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana também estabelece, em seu artigo 24, que o
Plano de Mobilidade Urbana devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes
de acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade.

8.1.3. Piso tatil

No caso do piso tatil, o dispositivo deve contrastar em cor e textura em relagdo ao
pavimento da calgada, permitindo a diferenciagdo por pessoas com deficiéncia visual
parcial ou total, ou seja, deve prevalecer o contraste claro-escuro percebido pela maioria
da populagdo, com quaisquer que sejam as cores determinadas.

Apesar de os dispositivos de sinalizagao tatil serem de extrema importancia para garantir
a acessibilidade, em especial a prédios e equipamentos publicos, os levantamentos
realizados identificaram trechos de piso podotatil em alguns edificios publicos, como a
UBS Aldair de Aguiar Peixoto, no Conjunto Mutirdo (ver Figura 8-2).
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Figura 8-2: Detalhe do piso podotatil da UBS Audeir de Aguiar Peixoto

8.1.4. Rebaixamento de calgada

O rebaixamento da calgada é projetado para atender principalmente a pessoas com
mobilidade reduzida, porém beneficia pessoas com carrinhos de bebé, que estejam com
elevado volume de cargas. Assim como para o piso tatil, os rebaixamentos de calgada
também possuem diversas recomendagdes e instrugdes técnicas para instalagéo
disponiveis na NBR 9050.

Recomenda-se:

e Rebaixamento de 1,5 m com a mesma largura da faixa de travessia;

e Deve haver inclinagdo em toda extensdo, ndo podendo superar 8,33% (no sentido
longitudinal da rampa); e

e A rampa ndo deve ocupar a largura total da calgada, para isso, deve-se garantir
uma faixa livre de, no minimo, 1,20 m. Onde nao puder ser implementada essa
faixa livre, devera ser implantada uma faixa elevada, ou o rebaixamento total da
calgada, com largura de 1,5 m e mantendo a inclinagdo de no maximo 8,33%.

Na maioria das vias do Sistema Viario Principal nao ha rebaixamento de calgada. Apenas
nas calcadas em frente a algumas escolas e Unidades de Saude é verificada a existéncia
de rebaixamento para cadeirantes, como pode ser observado na Figura 8-3, na entrada
da Escola Estadual Rosalvo Ribeiro, no Conjunto Jarbas Oiticica.
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Figura 8-3: Entrada da Escola Estadual Rosalvo Ribeiro

8.1.5. Inclinagao longitudinal

A inclinacdo recomendada para calgadas também deve seguir as instru¢des técnicas da
NBR 9050, e tem como proposta evitar a implantacido de calgadas ingremes que
dificultem o deslocamento do usuario, principalmente, com mobilidade reduzida. Para
isso, a linha do perfil da calgada deve seguir o alinhamento da via adjacente, mantendo
sua continuidade.

Os problemas de inclinagao longitudinal normalmente sao observados em terrenos mais
acidentados, que apresentem muitas diferencas de nivel.

As inclinagdes acentuadas identificadas no relevo de Rio Largo, em especial na area
central, mostram-se como obstaculos significativos para a mobilidade urbana, em
especial para o transporte ativo, considerando que as calgcadas, por exemplo, sao
frequentemente substituidas por degraus

A regido central do municipio apresenta grande variacao de cotas, o que influencia
diretamente nas caracteristicas das calcadas que ndo acompanham as inclinagbes
acentuadas das vias, extinguindo os atributos de acessibilidade e, ainda, representando
risco para pedestres. A Figura 8-4 traz um exemplo de via com grande inclinagdo e
calgada completamente fora dos padrées indicados.
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Figura 8-4: Degraus e grandes desniveis nas calgadas por conta das ladeiras ingremes

NN

Mesmo no caso das vias com inclinagao mais suave, as calgadas ainda destoam dos
parametros estabelecidos pela NBR9050, como visto na Figura 8-5.

Figura 8-5: Calgadas em via com inclinagdo mais suave

S

8.1.6. Visao Geral
De uma forma geral, as calgadas de Rio Largo apresentam muitas inadequacdes para a

circulacdo de pessoas. Na area central, onde a cidade esta consolidada, as calgadas sao
muito estreitas, com obstaculos (degraus) e com declividades acentuadas. Contudo,
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mesmo nas areas mais novas, em loteamentos residenciais recentes, observa-se que as
calgcadas seguem o mesmo da area central em relacdo a largura. Nestes locais, a
pavimentacao € inexistente ou precaria. Alguns relatos durante as oficinas comunitarias
garantem que os loteamentos foram finalizados com as calgadas pavimentadas e
arborizadas. No entanto, a populacdo acabou retirando pavimento e vegetagao,
sinalizando uma necessidade de projetos educativos e orientativos junto a comunidade.

8.2. Diretrizes e Propostas para a Circulagao de Pedestres

O Plano Nacional de Mobilidade Urbana estabelece que os pedestres sao prioridade em
relacdo aos demais modos de deslocamento, visto que s&o os mais vulneraveis na via.
Portanto, é necessario que o espaco viario destinado aos mesmos seja bem projetado.

Para viabilizar seguranga ao modo ativo é necessario projetar caminhos atrativos a seus
usuarios, oferecendo rotas acessiveis para uma locomogéo segura e de qualidade, a fim
de até mesmo reduzir o uso de transporte individual motorizado.

Dessa forma, as diretrizes para circulacdo de pedestres do Plano de Mobilidade de Rio
Largo tém como objetivo orientar os planos, metas, agdes e projetos com objetivo de
garantir maior qualidade, conforto, seguranga e atratividade aos deslocamentos a pé. S&do
diretrizes para circulagcédo de pedestres em Rio Largo:

e Elaborar Plano de Rotas Acessiveis, conforme art. 41, §3° do Estatuto da Cidade
(lei Federal 10.257/ 2010), o qual devera:

o Criar rotas acessiveis a cadeirantes, deficientes visuais, idosos e demais
pessoas com mobilidade reduzida, que conectem vias principais e o
sistema de transporte publico as principais areas urbanas dotadas de
servigos publicos e privados de saude, educacéio, lazer, seguranga, etc.

o Criar diretrizes para padronizacdo das calgadas de Rio Largo,
contemplando os itens de acessibilidade da NBR 9050;

e Implantar urbanizagdo de calgadas e pragas, com a instalacdo de mobiliario
urbano, arborizacéo e iluminacgéao;

e Implementar dispositivos de acessibilidade, incluindo rebaixamento de meio fio,
piso podotatil, conforme definido no plano de rotas acessiveis;

e Promover a manutencido corretiva e preventiva de calgadas e travessias de
pedestre de forma continua;

e Promover melhoria das condigdes de travessia e sinalizacdo para pedestres,
priorizando areas e interse¢des para a realizagao de melhorias e manutengao;

e FEstabelecer estratégias de melhoria da seguranca viaria e priorizagdo do
pedestre, em especial nas rodovias e principais vias de Rio Largo.

No ambito do transporte ativo a pé, as diretrizes gerais sdo descritas na Tabela 8-1. As
principais propostas para o tema serdo apresentadas de forma resumida, podendo ser
consultadas na integra no Volume 5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario e
Circulacao.

Tabela 8-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Ativo — Circulagao de Pedestres

Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo
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Elaboracdo de Plano de Rotas
Acessiveis com diretrizes para
padronizagdo das calgcadas do
municipio, contemplando os
itens de acessibilidade da NBR
9050.

Implantagdo de urbanizagdo de
calgadas e pragas nas calgadas e
pragas, com a instalagdao de
mobiliario urbano, arborizagdo e
iluminacao.

Implementacgdo de dispositivos
de acessibilidade, incluindo

Auséncia, inadequagao e

manutengao precaria de Dificuldade de acesso aos
calgadas equipamentos publicos e a
determinadas areas da cidade;
Desestimulo a mobilidade ativa;
Urbanizac¢do inadequada Supressao das dinamicas sociais
(iluminagao deficiente, urbanas, com a

arborizagao, lixeiras, bancos, reducdo/auséncia de pedestres
etc.) nas vias, empobrecimento do
ambiente urbano e consequente
impacto na qualidade de vida da

Acessibilidade universal -
populagéo.

deficiente em alguns rebaixamento de meio fio, piso

equipamentos publicos podotatil, e de um plano de
rotas acessiveis.

As travessias para pedestres Melhoria das condicGes de

nao suficientemente seguras travessia e sinalizagdo para

para pedestres nas principais pedestres, priorizando areas e

vias, em especial na rodovia Aumento do niumero de sinistros | interse¢des para a realizagdo de

BR-104 envolvendo pedestres; melhorias e manutencgao.

Priorizacdo do pedestre pouco
respeitada ou com sinalizagao
insuficiente.

Melhoria da seguranca viaria e
priorizagao do pedestre.

8.2.1. Calgadas

Como condutoras de circulagdo e acesso de pedestres, as calcadas estimulam a
conectividade e promovem o caminhar. Calgadas seguras, acessiveis e bem conservadas
sdo um investimento fundamental e necessario as cidades e tém demonstrado contribuir
para a saude publica geral e maximizar o capital social.

As acdes de padronizacao das calgadas do municipio sdo de importancia impar para o
processo de incentivo e apoio aos deslocamentos por meio da caminhada. A presenca de
pedestre nos diversos espagos da cidade traz inUmeros ganho para a vida urbana, como
as possiblidades de convivéncia, o reforco da identidade dos lugares, melhoria da
qualidade de vida e saude da populacao e fomento ao comércio local e a segurancga
publica.

Dessa maneira, para que um percurso seja considerado acessivel, € imprescindivel que
haja continuidade do caminho. Ou seja, o conceito de acessibilidade implica
necessariamente na nao ocorréncia de interrupcbes e obstaculos no percurso do
pedestre, independente de limitagdes, culminando na necessidade de elaboragdo de um
Plano de Rotas Acessiveis, instrumento legal obrigatério pelo Estatuto da Cidade (art 41,
§ 39) e que permite mapear as vias e tragar rotas possiveis aos pedestres e pessoas com
mobilidade reduzida. O Manual Calgcada Certa, por exemplo, desenvolvido pela Prefeitura
de Floriandpolis, em 20198, aponta que, para garantir acessibilidade e seguranca,

8 Manual Calgada Certa. Prefeitura de Floriandpolis (2019). Disponivel em: <
https://www.pmf.sc.gov.br/arquivos/arquivos/pdf/02_10_2019_15.09.05.2943a273527a07ace38562f47¢c9276e
1.pdf> Acesso em: julho/2023.
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deve-se considerar aspectos como pisos e texturas, que serdo aprofundados no item de
calcadas. As rotas devem ser direcionadas aos pontos de maior atratividade,
normalmente relacionados a paradas de transporte coletivo e uso de servicos e
comeércios.

8.2.2. Travessia de Pedestres

Faixas de pedestres seguras e frequentes favorecem um ambiente urbano propicio a
caminhada. O desenho de faixas de pedestres tem o potencial de moldar o
comportamento dos pedestres e, ao mesmo tempo, guia-los pelos trajetos mais seguros
possiveis. Assim, sugere-se estudos especificos para redesenhos de travessias de modo
a aprimorar a segurancga viaria para pedestres.

8.2.3. Extensoées e Rebaixamento de Calgadas

As extensdes de calgada sdo um recurso utilizado normalmente em cruzamentos para
estreitar visual e fisicamente a faixa de trafego e encurtar as distancias de travessia. Elas
aumentam o espaco de meio-fio disponivel aos pedestres que aguardam para atravessar
a rua, tornando-os mais visiveis aos motoristas, assim como reduzem as velocidades de
trafego. Além disso, as extensdes de calgada proporcionam areas para mobiliario urbano
e bancos, paradas de transporte coletivo, arvores e paisagismo.

Por outro lado, o rebaixamento de calgada é utilizado junto as faixas de travessia,
visando atender as condi¢des de acessibilidade. Entre as vantagens oferecidas por esse
recurso aos seus usuarios estdo a integracdo entre a via e a calgada, assim como a
facilidade na travessia dos pedestres, principalmente de pessoas com mobilidade
reduzida ou que estejam transportando objetos com rodas (carrinho de bebé&, por
exemplo).

Ambos os recursos também sao indicados como solugdes possiveis para implementagao
no municipio, no sentido de melhorar a seguranga viaria e garantir a acessibilidade da
rede voltada para pedestres.

8.2.4. Proposta para Qualificagdo de Travessias

A elaboragao de readequacao e qualificagdo de travessias para o municipio de Rio Largo
levou em consideracdo as areas com maior concentracdo de pedestres e ciclistas, os
principais PGVs e, também, os pontos que apresentam maiores especificidades com
relagdo aos usuarios, como por exemplo unidades de ensino e de saude.

Duas areas na regido central tiveram a indicagcdo de implementacao de faixas elevadas
estendidas (platds com dimensdes superiores ao indicado em manuais), devido a grande
circulagdo de pedestres nos PGVs, como € o caso da Feira Municipal e do Shopping
Fabrica Progresso, e travessia da Escola Estadual Santos Dumont, as margens da
BR-104. Atualmente, a escola dispde de travessias convencionais e um radar com
velocidade maxima de 50km/h. Propbde-se manter as faixas convencionais, porém
substituir o radar por um semaforo de pedestres que garanta maior seguranga e tempo de
travessia para os pedestres. Ao todo foram propostas requalificacado e/ou implantagao de
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106 pontos de travessias, contemplando as tipologias apresentadas e garantindo a
acessibilidade.

As travessias foram classificadas e quantificadas conforme a descricao da Tabela 8-2.

Tabela 8-2: Tipos de travessias propostas

Quantidade (un.)

43
51
6
4
2
106

A distribuicdo das travessias propostas pode ser vista no mapa da Figura 8-6.

Figura 8-6: Vis&o geral das travessias propostas

Proposta de Travessias de Pedestres
Convencional

| | Faixas deslocadas

. | Faixa Elevada

' | Faixa Elevada Estendida
Faixa e Semaforo de Pedestre
Pontos de Interesse
Unidades de Educacao
Unidades de Salde
EstacGes do VLT
Cursos D'agua
VLT
Rodovias

L Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

|| Limite Municipal de Rio Largo

Municipios do Estado de Alagoas
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9. Transporte Ativo — Circulacao de Ciclistas

Para além da atencdo voltada para as calgadas, o planejamento da circulagao viaria
também demanda uma abordagem centrada na priorizacao de pedestres e ciclistas,
visando aprimorar sua segurancga, conectividade e conforto da rede de deslocamento. O
estabelecimento de uma politica de mobilidade sustentavel inicia-se no processo de
planejamento e constru¢cdo de uma infraestrutura viaria inclusiva, onde os ciclistas sao
prioritarios em relacédo aos veiculos motorizados. Assim, por apresentarem caracteristicas
distintas, os deslocamentos por bicicleta requerem estudos e analises mais especificas.

Nesse sentido, o tratamento adequado da infraestrutura viaria disponivel pode ser
entendido como um possivel catalisador para mudancas de atitude em relagédo ao uso do
automovel particular, especialmente quando acompanhado por campanhas informativas
sobre os impactos negativos do transporte individual motorizado. A mudanga de
paradigma abriria espago para uma reorganizagao urbana centrada no transporte coletivo
e meios ndo motorizados (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

9.1. Caracteristicas Atuais da Circulagao de Ciclistas
9.1.1. Perfil dos Ciclistas

O perfil do ciclista de Rio Largo foi analisado com base nos dados coletados por meio de
uma pesquisa de opinido com ciclistas da area central do municipio e junto aos Polos
Geradores de Viagens mais expressivos, aplicadas de forma passiva, onde o usuario da
bicicleta foi abordado durante seu trajeto em novembro e dezembro de 2022. Os
resultados e analises estdo disponiveis na integra no Volume 3B — Relatério de
Pesquisas e Levantamentos e no Volume 4A — Relatério de Diagndéstico da Mobilidade
Urbana.

Fora entrevistados 230 ciclistas, onde 73% se declararam do sexo masculino e 27% do
sexo feminino, com a distribuicao por faixa etaria do sexo masculino concentrada na faixa
entre 25 e 29 anos e do feminino sendo de 20 a 24 anos.

Os motivos de viagem foram classificados por sexo a fim de compreender as diferentes
motivagdes que as pessoas tém para escolher a bicicleta e como isso pode estar
relacionado ao sexo do participante. Assim, notou-se que, em relagdo aos valores
proporcionais, o grupo do sexo feminino declarou optar pela bicicleta mais pelos motivos
de saude e escola/educacdo, enquanto os participantes do sexo masculino declararam
escolher a bicicleta principalmente para ir ao trabalho e fazer compras.

Ao se observar os motivos de viagem por renda, é possivel notar que o motivo
relacionado ao lazer aparece com mais expressdo na categoria de renda de 2 a 5
salarios minimos, representando 43% das respostas daqueles participantes. Esse motivo
também se mostra relevante nas faixas de até 1 salario minimo, com 35%, e de 1 a 2
salarios minimos, com 34%.

Para os entrevistados com até 1 salario minimo, o motivo de trabalho também teve
destaque, correspondendo a 31% de todas as respostas daquela categoria. Para a faixa
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de renda de 2 a 5 salarios minimos, o motivo trabalho foi resposta de 29% das pessoas.
No caso dos participantes da faixa de 1 a 2 salarios minimos, o motivo compras foi o
segundo a se destacar, com 29%.

Pesquisou-se ainda a relacdo entre o tempo que a pessoa utiliza as bicicletas nos
deslocamentos pela cidade e as principais dificuldades observadas por elas. O principal
consenso observado nos resultados foi de que a auséncia de infraestrutura cicloviaria,
como falta de ciclovias e ciclofaixas, € o principal problemas enfrentados por todos, em
especial pelos iniciantes, com 62,5% dos respondentes desse motivo tendo entre 6
meses e 1 ano de pedalada, e 56,5% com tempo de até 6 meses.

O segundo problema citado com mais frequéncia foi de seguranca no transito, agora
apontando pelos mais experientes com 33,3% das pessoas com mais de 5 anos, e 29,2%
com tempo de 2 a 5 anos.

As demais dimensdes analisadas podem ser consultadas em maiores detalhes nos
volumes 3B e 4A.

9.1.2. Infraestrutura Existente

A sede do municipio de Rio Largo possui pouco mais de 4,6km de infraestrutura
permanente para o transito de bicicletas, dividindo-se entre ciclovias e ciclofaixas. A
Figura 9-1 apresenta a localizagao das infraestruturas de ciclovias e ciclofaixas
identificadas no municipio no momento dos levantamentos de campo.

Figura 9-1: Distribuicdo espacial da infraestrutura cicloviaria de Rio Largo

Rio Largo

Legenda

Infraestrutura Cicloviaria
Ciclovia
Ciclofaixa

— Rodovias

= VLT

-(-( Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

™ 7 Limite Municipal de Rio Largo (IBGE/2000)* 2 km

D Municipios do Estado de Alagoas
X
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A Tabela 9-1 traz a relagdo de vias com infraestrutura ciclavel, sua extensdo e
classificacao.

Tabela 9-1: Vias ciclaveis

Logradouro Extensao (km) | Classificacao
Av. Fernando Collor de Mello 1,8 Ciclovia
Av. de Acesso ao Aeroporto Zumbi dos 14 Ciclovia
Palmares
Av. José Manhaes 1,4 Ciclofaixa

Os trechos de infraestrutura cicloviarias existentes em Rio Largo estdo localizadas
nas partes mais altas e planas do municipio, o que proporciona maior conforto para
os ciclistas que se deslocam nessas areas. Em virtude da topografia mais acidentada,
com ladeiras muito ingremes, grande parte da regido central ndo apresenta
caracteristicas favoraveis para a implantacdo de infraestrutura para bicicletas,
restando apenas as partes mais baixas e planas préximas ao Rio Mundau. Por conta
desses atributos distintos, a infraestrutura disponivel também n&o possui conexao
entre si.

Em relagdo ao dimensionamento das faixas exclusivas para bicicletas, foi verificado
que as ciclovias apresentaram largura de 2,5m, enquanto a ciclofaixa era de 3,0m.
Dessa forma, as estruturas possuem largura suficiente para o trafego de ciclistas em
via bidirecional, considerando que o valor minimo indicado para essa categoria é de
2,4m. Entretanto, atualmente, apenas a Avenida José Manhées apresenta sinalizagéo
horizontal de divisdo de faixa.

Ja sobre o tipo de pavimentacao das ciclovias e ciclofaixa, cada uma delas apresentou
um material diferente, sendo a ciclovia da Avenida de Acesso ao Aeroporto feita com de
cimento, a ciclovia da Avenida Fernando Collor de Mello com pavimento em bloco de
concreto e a ciclofaixa da Avenida José Manhaes em asfalto.

A entrevista com ciclistas também serviu para levantar os principais problemas
enfrentados durante o uso da bicicleta. A maior parte dos entrevistados citou a auséncia
de ciclovias e ciclofaixas (41,7%), além da inseguranga no transito (20,9%) e a falta de
seguranga publica (10,0%). Os resultados retratam, portanto, a necessidade iminente de
uma rede cicloviaria adequada e segura para a populacdo, além de politicas que
incentivem o uso da bicicleta.

9.1.3. Fluxo de Bicicletas

Para a avaliagdo da movimentagédo de ciclistas em Rio Largo, as bicicletas foram itens
considerados nas pesquisas de Contagem Veicular Classificada (CVC) e Linha de
Contorno (LC). Os resultados de volume contabilizados mostram um comportamento que
indicam dois picos principais, no inicio da manha e final da tarde, com um ponto
secundario préximo ao meio-dia, no caso da CVC. Ja na Linha de Contorno, o pico
secundario ndo aprece com tanta expressividade.
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Apesar de o maior volume de bicicletas ser, normalmente, visto nas vias urbanas, é
relevante apontar que os resultados de Rio Largo apresentaram um comportamento que
foge a regra. Um volume significativo de bicicletas também foi verificado nas rodovias no
inicio da manha, por vez confundindo-se com os volumes registrados na CVC. Este
cenario reforca a importancia do modo de transporte para a populagdo e o quanto o
tratamento de politicas publicas voltadas para os ciclistas é essencial.

9.2. Diretrizes e Propostas para a Circulagao de Ciclistas

As diretrizes para circulagdo de bicicletas do Plano de Mobilidade de Rio Largo irdo
orientar os planos, metas, agcbes e projetos com objetivo de garantir maior qualidade,
conforto, seguranca e atratividade aos deslocamentos por bicicletas.

A partir dos principais itens levantados no diagndstico, delimitou-se as diretrizes para
intervengdes futuras da mobilidade urbana em um cenario Propositivo, levando em
consideracao as caracteristicas do sistema de transporte ativo por bicicleta existente e
almejado para o municipio de Rio Largo. Sao elas:

e Ampliar e consolidar a rede cicloviaria, com promogdo da conectividade dos
trechos existentes;
Indicar locais com potencial para implantacao de infraestrutura de apoio;
Recomendar estudo para substituicdo da pavimentacao de ciclovias por material
adequado;

e Promover programa continuo de manutencdo preventiva e corretiva de
infraestrutura cicloviaria;

e Criar campanhas educativas e de fomento ao uso da bicicleta;

e Promover a implementagdo de programas de compartilhamento de bicicletas e
integracdo intermodal.

No ambito das medidas de melhorias para a circulagao de ciclistas, as diretrizes gerais
sao descritas na Tabela 9-2Tabela 8-1. As principais propostas para o tema serao
apresentadas de forma resumida, podendo ser consultadas na integra no Volume 5A —
Relatério de Propostas para o Sistema Viario e Circulagao.

Tabela 9-2: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Ativo — Circulagdo de Ciclistas

‘ Cendrio Nada a Fazer Cenario Propositivo

Ampliacdo e consolidagdo da

Rede cicloviaria com alcance rede cicloviaria, com promogao
limitado e sem conectividade da conectividade dos trechos
Dificuldade de acesso aos existentes.
Infraestrutura de apoio ao equipamentos publicos e a
ciclista — paraciclos e determinadas areas da cidade; Implantagdo de infraestrutura de
bicicletarios insuficiente ou Aumento do uso de calgadas e apoio.
inexistente vias destinadas aos automoveis
pelos ciclistas; Substituicdo da pavimentacgao
alguns trechos de ciclovia Reducdo da atratividade desse por material adequado.
modo de transporte; Programa continuo de
Falta de sinalizagao adequada manutencgao preventiva e
na infraestrutura cicloviaria corretiva de infraestrutura
ciclovidria.
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Auséncia de politicas de Congestionamentos, aumento

promogao da seguranga varia, no numero de sinistros Campanhas educativas e de
migracdao modal e redugao de envolvendo ciclistas e nas taxas fomento ao uso da bicicleta.
emissoes de GEE de poluicdo do ar.

9.2.1. Ampliagao para a Rede Cicloviaria

9.2.1.1. Ampliagao da Infraestrutura Cicloviaria

A construcdo de uma rede cicloviaria ampla e bem conectada, é condicdo basica para a
melhoria das condicbes de circulagdo e seguranga de quem pedala. A proposta
contempla as estruturas de ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, com o propdsito de atender
a todo o municipio, interligando os bairros e tornando o sistema viario apto a receber as
bicicletas.

Para a categoria de ciclovia foram consideradas as vias de maior hierarquia, fluxo
veiculos e velocidade maxima mais significativa, como as vias de transito rapido e
somando, ao todo, 58,3km de extensao projetada. As ciclofaixas foram sugeridas para as
vias coletoras e como complemento para vias arteriais com menores volumes de trafego,
ou em areas ja contempladas com propostas de ruas compartilhadas. Ao todo, a
extensdao de ciclofaixas propostas foi de 18,8km. Por fim, as ciclorrotas e
rampas/canaletas foram designadas para trechos complementares da rede ligando até
pontos de interesse situados em vias locais, em especial unidades de saude e de
educacao, ou ainda para conectar trechos com grande desnivel (escadarias e ladeiras da
regido central). As ciclorrotas propostas somaram 16,8km e as rampas/canaletas tém
extensao total de 0,4km.

Os valores sdo mostrados de forma descriminada na Tabela 9-3. E importante indicar
que, com objetivo de compor a rede por completo, garantindo a interligagdo de todos os
pontos de forma concisa, foi necessario considerar alguns trechos que se encontram fora
do limite municipal de Rio Largo. Assim, a implementacdo de uma rede cicloviaria
adequada, passa, também, por agdes articuladas com os municipios vizinhos, de modo a
estabelecer programas para implantagdo e manutencao dessas infraestruturas.

Recomenda-se, também, que Rio Largo desenvolva e implemente um programa de
manutencdo preventiva e corretiva de todos os elementos que compdem a infraestrutura
da rede cicloviaria do municipio. Para o trecho de ciclofaixa situado na Av. José Manhaes,
sugere-se que se faga a alteragdo para ciclovia, de modo a complementar toda a via de
ligagédo entre Utinga e a BR-104, oferecendo mais segurancga aos ciclistas.

Tabela 9-3: Extenséo total das intervengbes para o sistema cicloviario

. Extensao Existente (km) Extens3o Projetada
Tipo de Intervengao (km)

Ciclovia 3,3 58,3*

Ciclofaixa 8,0 18,8*
Ciclorrota - 16,8

Rampa/Canaleta - 0,4
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* Nota: As extensdes totais de ciclovias e ciclofaixas também consideraram trechos que se
localizam fora do limite municipal de Rio Largo a fim de interligar a rede por completo. Do total
apresentado, 1,9km de ciclovia e 1,1km de ciclofaixa estdo em territérios dos municipios vizinhos.

A distribuicdo espacial das ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas e rampas/canaletas esta
representada no mapa da Figura 9-2. A rede foi pensada de forma a ligar os principais
Polos Geradores de Viagens (PGVs) e pontos de interesse do municipio, como unidades
educacionais (representadas em branco), de saude (em amarelo), e outros pontos (em
laranja), como as estac¢des do VLT, a Feira Municipal, etc.

Figura 9-2: Proposta de rede cicloviaria.

Rampas/Canaletas
Existente

Ciclorrota

Pontos de Interesse
Unidades de Ensino
Unidades de Sade

Outros Pontos de Interesse
Cursos D'agua

VLT

Rodovias

| Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

| Limite Municipal de Rio Largo

Além disso, é importante destacar a necessidade de escolha adequada de pavimentagao
para o sistema de ciclovias, que proporcione seguranga e conforto aos usuarios que
optem por utiliza-las. Indica-se para tal a pavimentagéo asfaltica como sendo a mais
adequada atualmente para desempenhar essa fungao.

Durante a elaboragao do diagndstico, foi observado que a ciclovia da Av. Fernando Collor
de Mello apresenta pavimentagdo em bloco intertravado, podendo gerar desconforto e
possiveis riscos aos ciclistas. Dessa forma, recomenda-se a substituicdo dos 1,8 km de
bloco intertravado da ciclovia por pavimentagao asfaltica.

9.2.2. Intersec¢oes
De forma geral, as interse¢des configuram um desafio para a continuidade da

infraestrutura cicloviaria e para a seguranga dos ciclistas. Dessa forma, deve-se buscar
solugdes padronizadas de sinalizagdo horizontal e vertical, bem como semaforizagao com
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foco especifico para a bicicleta. Para mitigar esse cenario, sugere-se a demarcagao de
zonas de conflito e a ado¢do do cruzamento protegido.

Em locais de travessia de bicicletas, como cruzamentos, devem ser feitas demarcacgdes
na pista para alertar os motoristas e ciclistas para a aproximagao de areas de conflito em
potencial e guiar os ciclistas através dos cruzamentos. As demarcagdes especificas
variam conforme sua localizagdo, mas essas areas devem se distinguir visualmente das
demarcacgbes-padrao das faixas para destacar a mudancga de condigdes para os usuarios
da rua. Importante destacar que elas induzem os motoristas a darem preferéncia e
enfatizam a posi¢ao de igualdade dos ciclistas nas ruas.

9.2.3. Rotatorias

Uma das questdes mais frequentes observadas em rotatérias, em geral, é a auséncia de
infraestrutura e sinalizacdo dedicada a pedestres e ciclistas. Normalmente sinalizadas
apenas para o trafego de veiculos motorizados, a maioria das rotatérias ndo possui
pontos de travessia de pedestres devidamente sinalizados, ou mesmo infraestrutura
cicloviaria. Dessa forma, ao entrar em uma rotatéria sem sinalizagao, o ciclista passa a
compartilhar o espago com os demais modos motorizados, podendo gerar confusdao em
relagao a circulacdo de cada veiculo.

Para o municipio de Rio Largo, foram indicados ainda 4 pontos para possivel
readequacgao (ou tratamento especifico, no caso da nova rotatéria proposta na BR-104)
voltado para a infraestrutura cicloviaria, conforme mostrados no mapa da Erro! Fonte de
referéncia nao encontrada., sendo eles:

Rotatéria da Av. Fernando Collor de Mello com acesso ao Aeroporto;
Rotatdria do Residencial Antdnio Lins;

Rotatéria do Conjunto Jarbas Oiticica;

Nova rotatéria proposta para a trincheira da BR-104.

9.2.4. Estacionamento de Bicicletas

Como forma de complementar a rede cicloviaria de Rio Largo, € importante estabelecer,
também, a infraestrutura de apoio aos ciclistas, como é o caso dos estacionamentos para
bicicletas. Paraciclos e bicicletarios sdo fundamentais para compor o sistema cicloviario e
podem garantir maior adesao ao transporte ativo por bicicleta, assim como o sucesso das
acdes de integracao intermodal. A seguir sao apresentados modelos e aplicacdo de
paraciclo (Figura 9-2) e de bicicletario (Figura 9-3).
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Figura 9-3: Modelo de paraciclo em formato “U” invertido

90 cm

sl

Fonte: WRI (2017) / CET/SP (2015).

Figura 9-4: Bicicletario no Largo da Batata — Zona Oeste — Estagao Faria Lima do Metrd

Fonte: CET/SP (s/d).

Uma caracteristica relevante a ser mencionada é em relacdo a estruturas para
estacionamento de bicicleta é a versatilidade de design. Esses elementos podem adotar
desenho proprio, integrando o mobiliario e a paisagem urbana como um todo,
caracteristica muito explorada em municipios turisticos.

A proposta de disposi¢cdes de estrutura para estacionamentos de bicicletas em Rio Largo
abrange toda a extensdo do municipio com um total de 74 unidades divididas entre
paraciclos e bicicletarios (ver Tabela 9-5). A distribuicdo proposta para essas estruturas
pode ser vista na Figura 9-5.
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Tabela 9-5: Quantificagao de estruturas de estacionamento para bicicletas

Tipo de Estrutura

Bicicletario 7

67
74

Os bicicletarios foram dispostos préximos aos principais PGVs, por serem locais de maior
concentracao de empregos e de circulagdo de pessoas, em especial na regiao central,
bem como préoximo as estagbes do VLT. As estruturas de paraciclo, por sua vez, foram
distribuidas de maneira a atender todas as unidades de saude e de educagao do
municipio, assim como complementar a rede em outros pontos de interesse.

Figura 9-5: Proposta de estacionamentos para bicicletas

?ﬁ Legenda

||

| | Proposta de Infraestrutura Cicloviaria

|| Bicicletario A

]
| | Paraciclo

Proposta de Rede Cicloviaria
Ciclofaixa

Ciclovia
Rampas/Canaletas
Existente
Ciclorrota

Cursos D'agua
VLT

Rodovias

Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

|"| Limite Municipal de Rio Largo

| Municipios do Estado de Alagoas

9.2.5. Iniciativas para o Fomento do Transporte por Bicicleta

Junto da proposicao de expansdo da rede cicloviaria e de infraestrutura de apoio aos
ciclistas no municipio de Rio Largo, é importante, também, a implementacao de ag¢des de
incentivo ao transporte ativo por bicicleta. Existem diversas maneiras de se promover o
deslocamento por bicicleta, como ag¢des e campanhas educativas, inclusdo de leis e
decretos, etc. A seguir sdo apresentados exemplos variados de ac¢oes espalhadas pelo
pais.
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9.2.5.1. Bicicletdrios e vestidarios em empreendimentos de grande porte

Diversos municipios brasileiros tornaram obrigatério a construgdo de bicicletarios e
vestiarios em edificios de grande porte, residéncias e comerciais, como meio de
incentivar a adogao da bicicleta nos deslocamentos diarios da populagdo. Compreendido
como infraestrutura de apoio ao ciclista, a presenga do bicicletario e vestiario no local de
trabalho, por exemplo, proporciona seguranga e conforto aos usuarios, sendo, portanto,
elementos de promocao do transporte ativo. Assim, & importante que as pessoas,
independente do empreendimento ser residencial ou ndo, tenham um local para guardar
a bicicleta. Nesse sentido, o PlanMob propde a criagdo ou alteragao de leis municipais,
para a inserg¢ao de bicicletarios e vestiarios em edificagdes publicas, sejam novos ou que
passarem por reformas.

9.2.5.2. Campanhas de educacgdo no transito voltadas para ciclistas

Acbes periodicas de divulgacido das regras de circulagdo buscando alcangar ciclistas e
motoristas na promogao da convivéncia harmoniosa dos usuarios e dos diferentes modos
de transportes nas vias urbanas. As acbdes podem acontecer de forma periddica ou,
ainda, seguir as diretrizes das campanhas do CONTRAN, como é o caso do Maio
Amarelo, por exemplo. Além disso, sugere-se a realizagdo de passeios ciclisticos, feiras e
campanhas para que a populagdo conhega a infraestrutura cicloviaria do municipio e
experimentem a realizacao de deslocamentos por bicicleta.

9.2.5.3. Campanhas de incentivo ao aprendizado e a pratica de pedaladas

Alguns municipios brasileiros dispdem de grupos voluntarios que compartilham
conhecimentos em relagdo ao aprendizado do uso da bicicleta, em especial por criangas,
como € o caso do grupo Bike Anjo. O grupo tem agdes e voluntarios por todo o pais que
auxiliam na propagacdo dos conhecimentos e técnicas para se pedalar no transito
urbano, assim como de regras e demais itens de seguranga e sinalizagcdo. A¢des dessa
natureza podem ocorrer também de maneira periédica, por meio de oficinas publicas,
feiras, etc e abranger toda a populacdo interessada em aderir ao transporte ativo por
bicicleta.

Nesse sentido, vale destacar todos os beneficios para os praticantes, como melhora na
saude e qualidade de vida, economia, pratica de exercicio fisico, contribuicdo para
reducao de gases de efeito estufa, entre outros ganhos.

9.3. Sistema de Compartilhamento e Integragao

O compartilhamento é uma forma de empréstimo ou aluguel temporario de bicicleta no
qual a pessoa retira a bicicleta em um local e a devolve em outro. Esse servigo contribui
para aumentar o uso da bicicleta nas viagens complementares até os locais de embarque
no transporte publico coletivo, ao que passo incentiva o usuario a adotar a bicicleta na
sua rotina diaria (Mobilidade por Bicicleta, 2021).

Para o municipio de Rio Largo, propde-se a realizagdo de estudos para a implementagao
de um sistema de compartilhamento de bicicletas, podendo este ser produto de parceria
publico-privada. Como forma de langar um projeto-piloto para o sistema, sugere-se a
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aplicagdo na regiao central do municipio, junto as areas préximas ao Rio Mundau, de
maneira integrada as outras propostas ja indicadas para a regiao.

Além do compartilhamento, o projeto-piloto pode considerar, também, a integracéo ao
sistema de transporte coletivo por 6nibus, podendo ser o municipal, intermunicipal ou
ambos, e pelo VLT. E importante, para tal, que as estacdes das bicicletas estejam
localizadas proximas as estagdes do transporte coletivo.
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10. Circulacao do Transporte de Cargas

10.1. Caracteristicas do Transporte de Cargas
10.1.1. Regulamentacao Vigente

Em levantamento junto a administragdo publica de Rio Largo, ndo foi constatada a
existéncia de legislacdo especifica de regulamentagcao da circulagcdo de veiculos de
carga. Sendo assim, as andlises apresentadas nesse capitulo se limitaram ao fluxo
observado no municipio e dados coletados nas pesquisas de campo da Linha de
Contorno e Contagem Volumétrica Classificada.

10.1.2. Analise da Circulagao do Transporte de Cargas

Sabe-se que o transporte de carga € necessario no deslocamento de mercadorias,
alimentos e utensilios que sao utilizados e consumidos nas cidades. Entretanto, dado o
cenario atual de crescimento populacional e de congestionamentos das cidades
brasileiras, a circulacido de carga se torna mais um fator que compromete a fluidez dos
deslocamentos (BRASIL, 2015).

O municipio de Rio Largo é cortado por 3 rodovias de grande relevancia para a dinamica
regional, como é o caso da rodovia estadual AL-210 e rodovia federal BR-104, e também
de importancia nacional, como a BR-101. A posicao estratégica do municipio o coloca
como importante porta de entrada para a capital do estado, ampliando sua relevancia e
participacdo nas dindmicas de deslocamento regional.

10.1.3. Dados das Pesquisas de Campo

As analises das dindmicas de circulacdo dos veiculos de carga foram realizadas com
base nos dados das pesquisas de campo, com as contagens do tipo CVC e LC, a fim de
estudar os volumes de veiculos de 2 ou 3 eixos e veiculos de 4 ou mais eixos, e a
Pesquisa O/D, os quais permitem averiguar locais de origem e destino, motivos das
viagens, tipos de carga transportada, entre outras informacgdes.

Nos pontos de CVC e LC forma contabilizados um total de 7.054 caminhdes, sendo 4.325
nos pontos de CVC e de 2.729 na LC. Em relacdo ao tipo de veiculo de carga, foram
levantados 3.028 caminhdes de 2 ou 3 eixos e 1.297 de 4 ou mais eixos nos pontos de
CVC. No caso dos postos da Linha de Contorno, foram contados 1.901 caminhdes de 2
ou 3 eixos e 828 de 4 ou mais eixos. O destaque de maior fluxo de caminhdes, com um
total de 2.002 veiculos foi computado na CVC 04, na interse¢ao entre a BR-104 e a
Avenida Teotdnio Brandao Vilela. Em relagdo aos pontos da Linha de Contorno, o local
que apresentou maior contagem de veiculos de carga foi o LC 02, na rodovia BR-104,
Km 86,7, com 1.395 caminhdes. O LC 03 também apresentou um valor semelhante, com
1.283 veiculos. Esses dois postos somados respondem por aproximadamente 99,8% do
volume de veiculos com 4 ou mais eixos registrados em todos os postos da LC.

Na analise da flutuagido horaria voltada para caminhdes de 2 e 3 eixos, nota-se distingao
no comportamento dos volumes da CVC e da LC, com os resultados da CVC mais
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elevados no periodo do meio-dia, mais precisamente entre 11:15 e 12:15, e 0 da LC
apresentando maior destaque na parte da manha, das 08:00 as 09:00.

10.1.3.1. Pesquisa Origem-Destino (OD) nos Postos da Linha de Contorno (LC)

Para a pesquisa O/D com veiculos de carga, foram realizadas ao todo 41 entrevistas nos
03 postos da LC. O ponto LCO1 apresentou o menor fluxo de caminhdo nas contagens,
assim como o menor numero de entrevistas. Por outro lado, os postos LC02 e LC03
apresentaram o mesmo numero de entrevistas, sendo 17 para cada.

Em relacdo aos resultados da pesquisa OD, notou-se que o tipo de viagem mais
realizada é a referente ao trafego de passagem, que acontece quando as zonas de
origem e destino sdo fora do municipio (Externa — Externa). Por outro lado, as viagens
com zona de origem fora de Rio Largo e zona de destino dentro do municipio, ou seja,
viagens do tipo Externa — Interna sdo menos frequentes para os caminhdes de 2 ou 3
eixos.

Ja sobre o tempo de viagem, 96,9% das viagens de veiculos com 2 ou 3 eixos e 99,9%
das viagens de veiculos com 4 eixos ou mais duram mais de 1 hora. Quando se abordou
perguntas sobre a frequéncia com que as viagens sao realizadas, verificou-se que 30,3%
dos motoristas de veiculos de 4 eixos ou mais declararam realizar aquela viagem uma
vez a cada quinze dias. Com relagao aos motivos de viagem, na origem, o motivo “Centro
Logistico” foi o mais frequente entre os motoristas das duas categorias. Destaca-se ainda
que apenas os motivos de origem “Centro Logistico” e “Industria” foram identificados nas
viagens realizadas por veiculos de 4 eixos ou mais.

Entre as principais origens e destinos dos veiculos de carga que trafegam pela regiao
estudada, verificou-se que 20,0% dos caminhdes que passaram pelos pontos de LC
tiveram como destino a cidade de Rio Largo. Além disso, o trafego de passagem, ou seja,
que ndo tem nem origem e nem destino em Rio Largo é de 69,5% do volume total.
Finalmente, aponta-se que 18,8% das viagens tém origem em outros estados do Brasil,
entre eles Pernambuco, Rio Grande do Norte e Sergipe. Para consultar a matriz OD
completa e por tipo de veiculo de carga, consultar o volume 4A — Relatério de
Diagnostico da Mobilidade Urbana.

10.2. Diretrizes e Propostas para o Transporte de Cargas

Com o objetivo de orientar os planos, metas, agbes e projetos que promovam o melhor
uso do espaco viario, em alinhamento as diretrizes de priorizacdo de modos ativos e
coletivos, previstos na Lei de Mobilidade Urbana, as diretrizes gerais para o transporte de
carga em Rio Largo séo:

Criar regulamentacao que dispde da circulagao de veiculos de carga no municipio;
Regulamentar locais e vagas para carga e descarga;

Orientar a circulacdo de veiculos de carga no municipio, de acordo com o uso e
ocupacao do solo e condi¢cdes das vias, minimizando conflitos com outros modos
de transporte;

Priorizar a mobilidade de pessoas nos horarios comerciais e de pico;

Incentivar modos sustentaveis de transporte e coleta de mercadoria;
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e Incentivar a criacdo de plataformas logisticas e centros de distribui¢do, de acordo
com zoneamento de uso e ocupacéao do solo; e,

e Articular a gestdo do transporte de carga e logistica com Unido, Estado e
municipio.

No Volume 4B — Relatério de Progndstico da Mobilidade Urbana foram apresentadas as
diretrizes de melhoria e ampliagdo dos servigcos e infraestruturas de mobilidade da cidade,
mostradas na Tabela 10-1. As proposicbes serao descritas de maneira resumida,
podendo ser consultadas na integra no Volume 5A — Relatério de Propostas para o
Sistema Viario e Circulagéo.

Tabela 10-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte de Cargas

Diagnadstico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

Ampliag¢do da circulagdo de
veiculos de carga na drea urbana

Elaboracgdo de legislacdo
especifica para circulagdo de

Falta de regulamentagdo e de Rio Largo, saturacdo do .
. . . o ~ . veiculos de carga com a
infraestrutura de apoio para a sistema viario, reducdo da vida .
. ~ , L . definicdo de rotas e
circulagdo de veiculos de carga util do pavimento, aumento de . ~ .
. ., , . A implementagdo de infraestrutura
na drea urbana do municipio. ruido, sinistros de transito e .
. . de apoio.
emissoes de gases de efeito
estufa.

10.2.1. Solugoes Operacionais

10.2.1.1. Entrega Noturna e/ou Fora-Pico

A distribuicdo urbana de mercadorias em horarios de pico tem onerado a atividade devido
ao tempo perdido em congestionamentos e busca por vagas apropriadas para carga e
descarga. A implantagdo de entregas noturnas e/ou fora de horario de pico resulta em
significativa economia de tempo, custo e reducao das emissdes de diéxido de carbono.

10.2.1.2. Féruns, Grupos de Discusséo e Treinamentos em Logistica Urbana

A proposta € criar féruns, grupos de discussdo e treinamentos para buscar solugdes,
incentivar boas praticas em logistica urbana, fomentar mudancas voluntarias de
comportamento e reforgar a cooperacgao entre autoridades locais e operadores.

10.2.1.3. Transporte de Mercadorias por Modos Nao-motorizados

Para minimizar os problemas gerados pela circulagdo de veiculos de carga, existem
solugcdes de transporte de mercadorias utilizando veiculos ndo motorizados, como
bicicletas convencionais. Assim, propde-se o0 incentivo ao uso de veiculos
nao-motorizados para entregas em distancias curtas e mercadorias de menor porte. Em
conjunto, recomenda-se a implantacao de infraestrutura cicloviaria adequada de modo a
torna-la uma solugdo viavel. Considerando as altas temperaturas registradas ao longo do
ano no municipio, o uso de bicicletas elétricas € uma alternativa mais atrativa.
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10.2.2. Solugoes de Infraestrutura

10.2.2.1. Centro de Distribuicao Urbana (CDU) e Espacos Logisticos Urbanos
(ELU)

Propbem-se a criagao de instalagbes destinadas a implantacédo de Centro de Distribuicao
Urbanas — CDU e Espacgos Logisticos Urbanos - ELU. Com o CDU com a fungao de
receber mercadorias de varios pontos de fornecimento (empresas) e consolida-las em
veiculos menores para posterior distribuicdo local e o ELU como sendo pontos de
recepcao e distribuicdo de mercadorias nos bairros de grandes centros urbanos, as
estruturas possibilitam a mitigacdo das externalidades causadas pelo transporte de
mercadoria em centros urbanos e esta associado a restricado de acesso a determinadas
areas da cidade.

10.2.2.2. Pontos de Entrega de Mercadorias do Comércio Eletrénico

Os pontos de entrega para produtos do comércio eletrbnico surgem como uma solugao
inovadora. Essas estacbes de retirada automatica, também chamadas de pickup points,
lockers, click and collect, sdo uma alternativa para restringir o crescimento das operacdes
de entrega nos centros urbanos e reduzir os custos da distribuigdo urbana.

10.2.3. Solugdes Regulamentares

10.2.3.1. Regulamentagao de Areas de Carga e Descarga

A regulamentacédo de areas de carga e descarga é uma das praticas mais comuns na
distribuicdo urbana de mercadorias. A delimitagdo de areas especificas para carga e
descarga tem por objetivo ordenar e racionalizar o abastecimento comercial de
determinada regido, sendo delimitada por sinalizagc&o prépria.

10.2.3.2. Restrigao de Circulagao

Sugere-se a adogao de politicas de restricdo de circulacao para veiculos de carga,
limitando-a a determinados horarios e regides, principalmente, devido a interferéncia
negativa que esses veiculos causam nos niveis de servigo das vias, muitas vezes ja
saturadas.

Para o caso especifico do municipio de Rio Largo, propdem-se a combinacao das duas
categorias de restricdo: temporais e espaciais. Dessa forma, as vias consideradas
urbanas foram classificadas em 4 categorias, cada qual com seu respectivo nivel de
restricdo, definido pelas caracteristicas do veiculo de carga e seu PBT (Peso Bruto Total).
Séo elas:

e Sem restricdo: qualquer veiculo de carga pode circular pelas vias com essa
classificacdo independente de modelo do veiculo e horéario do dia;

e Restricao nivel 1: Circulagao livre em qualquer dia e horario para veiculos de até
24 toneladas. Para veiculos com PBT acima de 24 toneladas a circulacdo é
permitida das 18h as 5h em dias Uteis e livre aos finais de semana e feriados;

e Restricdo nivel 2: Circulagdo permitida integralmente para veiculo de até 10
toneladas (caminhdes leves). Os demais terdo permissao para circular das 18h as
5h em dias uteis e livre aos finais de semana e feriados
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e Restricao nivel 3: Circulagao permitida apenas aos veiculos com PBT de até 3,5
toneladas (caminhonetes). Demais veiculos tém a circulagao proibida.

Foi delimitada também uma Area de Restricdo de Circulacdo de Carga (ARCC) que
compreende, em linhas gerais, a regido central de Rio Largo devido a caracteristica de
vias mais estreitas e trafego limitado. Na ARCC, a circulagcdo deve ocorrer da seguinte

forma:

e Area de Restricdo a Circulagdo de Carga (ARCC): os veiculos acima de 10
toneladas podem circular no interior da ARCC apenas das 18h as 5h durante dias

uteis e a partir das 14h nos sabados. Domingos e feriados a circulagao é livre.

A determinagao das vias tem como objetivo a definicao de rotas para a distribuicédo e
abastecimento de cargas no municipio de modo a minimizar os impactos no trafego local,
levando em consideragao nao so o fluxo de veiculos, mas também as dimensdes das vias
€ suas respectivas capacidades viarias e hierarquias. A distribuicdo espacial das vias e
da area delimitada para restricdes especificas de circulagdo encontram-se representadas
no mapa da Figura 10-1, e a Tabela 10-2 traz as propostas para circulagéo de carga de

maneira resumida.

Figura 10-1: Mapa de classes de restrigao de circulagdo de carga em Rio Largo
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Cada area de restricdo devera ser objeto de projeto de sinalizagdo vertical de
regulamentacdo, destacando o perimetro de restricdo. A sinalizagdo vertical de
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orientacdo voltada ao transporte de carga, também devera considerar essas areas no
estabelecimento das rotas.
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Tabela 10-2: Proposta de horarios de circulagéo de veiculos de carga por area de restricéo e

categoria veicular

Hierarquia Viaria

Transporte de Carga Sem Restricio Restricao Restricao Restricao
¢ Nivel 1 Nivel 2 TE
PBT até 3,5 toneladas
gb Qualquer Horério Qualgger QualthLfer Qualgger Qual<,:|t,.|er
Horario Horario Horario Horario
Caminhonete
Circulagdo
PBT de 3,5 até 10 livre entre
toneladas 282 edOSh.
—} L. Qualquer Qualquer Circulagdo apados a
L Qualquer Horario L. ‘- . partir das
Horario Horario Proibida .
- 14h e livre
Caminhao leve - VUC aos
domingos e
feriados
Circulagdo
PBT de 10 até 16 livre entre
toneladas 18h e 05h.
Qualquer Circulacdo Circulacio Sabados a
3 Qualquer Hordrio Horgrio livre entre Proibifja partir das
‘O— 18h e 05h 14h e livre
Caminhdo médio aos
domingos e
feriados
Circulacao
PBT de 16 até 24 livre entre
toneladas 18fh e 0h.
Circulacdo . - Sabados a
D Qualquer . Circulacdo .
Qualquer Hordrio L. livre entre L partir das
— Horario Proibida .
TO—C 18h e 05h 14h e livre
Caminhdes toco e truck a0s
domingos e
feriados
Circulacao
PBT acima de 24 livre entre
toneladas 18h e 05h.
( Circulagdo Circulacdo . - Sabados a
- . . Circulagdo .
| Qualquer Horario livre entre livre entre Proibida partir das
°1°) - 18h e 05h 18h e 05h 14h e livre
Caminhdes de carga 20s
pesada / carretas domingos e
feriados
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11. Transporte Publico

A Constituicdo Federal estabelece o transporte coletivo urbano como um servigo publico
essencial, sendo sua responsabilidade a cargo do Estado ou de particulares mediante
delegacdo do Poder Publico competente (Unido, estados ou municipios). A Lei
n°® 12.587/2012, que estabelece as diretrizes da PNMU, determina que os municipios, ao
implementarem seus Planos de Mobilidade Urbana, devem incorporar também os
principios, objetivos e diretrizes federais relacionados aos servigos de transporte publico
coletivo e sua integragdo com os modos privados e n&do-motorizados.

11.1. Transporte Publico Coletivo
11.1.1. Situagao Atual do Sistema Municipal

Os servigos de transporte publico coletivo municipal em Rio Largo sdo operados por duas
associagoes locais, ASTURIL e Nova Rio, que contam com um total de 57
permissionarios. Ao todo, o sistema conta formado com 3 linhas (ver Figura 11-2). A
Superintendéncia de Transportes e Transito de Rio Largo (SMTT) é responsavel pela
emissao de alvaras e fiscalizagdo do servico, embora até o momento do relatério nao
houvesse dados sobre a demanda do transporte. O municipio possui um arcabouco legal
que traz diretrizes para o sistema do transporte coletivo. Entre as leis existentes estdo as
Leis n°® 1.733/2016 e n° 1.689/2014, que estabelece padrbes para os veiculos e trata
sobre a competéncia para fixar tarifas, respectivamente. A politica tarifaria inclui
gratuidade para idosos e criangas e meia passagem para estudantes, no momento sem
integracdo entre o sistema municipal, VLT e sistema intermunicipal. Apesar dos
investimentos em abrigos metalicos pela prefeitura, ainda ndo ha uma determinacao
formal dos pontos de parada para o transporte coletivo municipal, permitindo embarque e
desembarque em qualquer local solicitado.

Em relacdo a qualidade do servigo de transporte municipal em Rio Largo tema abordado
na Pesquisa de Satisfacdo feita com os usuarios do transporte coletivo municipal, a
maioria dos entrevistados (53,9%) expressou satisfacdo geral, embora tenham sido
identificados problemas como seguranga nas paradas, qualidade da infraestrutura e
disponibilidade de servicos nos finais de semana. As entrevistas revelaram que os
passageiros sao predominantemente do sexo masculino (54,4%), com idade entre 25 e
29 anos, e a maioria das viagens € para compras (31%) e trabalho (25%), com a maioria
dos entrevistados pertencendo as faixas de renda mais baixas, até 2 salarios minimos.

Do ponto de vista técnico, analises indicaram deficiéncias na cobertura da rede,
especialmente em areas periféricas e novos loteamentos, falta de controle operacional
para gestao e fiscalizagdo do servigo, e auséncia de uma politica tarifaria abrangente que
inclua subsidios e fontes de financiamento adicionais. Esses aspectos impactam
negativamente na atratividade do sistema de transporte coletivo, dificultando sua
manutencéo.

Figura 11-2: Mapa da cobertura das Linhas Municipais do Transporte Coletivo de Rio
Largo
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Fonte: SMTT, ASTURIL e Associagdo Nova Rio (2022).

Com base nas trés linhas do transporte municipal, foi avaliada também a ocupagdo média
e a frequéncia dos veiculos, por meio de levantamento visual. Os pontos avaliados foram:

e Ponto 01: Av. BR-104 no acesso ao Conjunto Habitacional Jarbas Oiticica;
e Ponto 02: Av. Pres. Fernando Collor de Mello defronte ao Colégio Agnus Dei;
e Ponto 03: Av. Getulio Vargas em frente a Feira Municipal.

A analise do carregamento acumulado por ponto indicou o Ponto 1 como o servido por
um maior numero de veiculos. Sobre as linhas, verificou-se que os veiculos da Linha 01
foram os que tiveram maior frequéncia de modo geral, com 51,6% do total. Ja a respeito
do numero de passageiros, o levantamento apontou a Linha 2 — Mata do Rolo com um
valor mais consideravel de veiculos com lotagdo maior — nas categorias de 25% e 50%
de pessoas sentadas, principalmente no Ponto 03.
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11.1.2. Outros Transportes Publicos que Circulam em Rio Largo

11.1.2.1. Transporte Coletivo Metropolitano por Onibus

De acordo com dados disponibilizados pela Agéncia Reguladora de Servigos Publicos do
Estado de Alagoas (ARSAL), o servico de transporte metropolitano por 6nibus em Rio
Largo é dividido em duas categorias, convencional e complementar, operadas por 6nibus
padrao e micro-6nibus, respectivamente, totalizando 7 linhas que conectam o municipio a
Maceié.

Trés terminais foram identificados dentro de Rio Largo, localizados na regido central
(Terminal Rio Largo), Cruzeiro do Sul e Conjunto Jarbas Oiticica. A satisfacdo dos
usuarios, conforme observado durante eventos de consulta publica, foi frequentemente
afetada por problemas como superlotacdo e veiculos em condi¢gdes precarias ou com
falhas mecénicas. Dados sobre a demanda do sistema e o numero de veiculos em
operagao nao foram disponibilizados até o fechamento deste relatério. As tarifas do
transporte metropolitano sdo determinadas com base na distdncia e na categoria de
linha, com sistema de bilhetagem eletrbnica ja implementado em trés categorias —
cidadao, escolar e vale-transporte, e modalidades de integracao tarifaria.

11.1.2.2. Transporte Metroferroviario por VLT

O municipio de Rio Largo também é servido pelo VLT do Sistema de Trens Urbanos de
Maceié. Em Maceid, o sistema dispée de duas linhas — Azul e Verde, porém, apenas a
Azul vai até Rio Largo, passando, também, pelo municipio de Satuba. Em Rio Largo, o
sistema possui 4 estagbes — Utinga, Gustavo Paiva, Rio Largo e Lourenco de
Albuquerque.

A tarifa corrente do VLT foi fixada em R$2,50 sendo vigente desde julho de 2021, apds a
medida de recomposicido tarifaria estabelecida pela Companhia de Trens Urbanos
(CBTU), empresa publica federal responsavel pelo sistema.

11.1.3. Diretrizes e Propostas para o Transporte Publico Coletivo

Diante das analises realizadas sobre as condi¢cbes atuais do transporte coletivo, bem
como o prognostico desenvolvido, apresentam-se as diretrizes gerais que devem formar a
base para a construgcdo de uma rede de transporte que proporcione melhores condigbes
de deslocamento para os usuarios, considerando o tempo de deslocamento, custos de
transporte, conforto e seguranca.

Ademais, com o objetivo de atrair demanda e melhorar a qualidade dos deslocamentos
no sistema de transporte publico, serao definidas diretrizes para o desenvolvimento de
uma politica tarifaria adequada para o transporte publico coletivo de Rio Largo,
considerando analise das gratuidades, estudos sobre tarifas diferenciadas em horarios
especificos, implementacao de sistema de integracédo e oportunidades de agregar novas
receitas para o sistema.

Assim, sao diretrizes gerais para o sistema de transporte publico coletivo de Rio Largo:
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e Indicar estudos para a reestruturacdo do sistema de transporte publico coletivo
municipal;

e Indicar a implantacdo de terminais de Onibus, com atencdo especial para a
possiblidade de integracao entre os sistemas municipal e metropolitano;

Promover a implantagéo de sistema de informagbes aos passageiros;
Estabelecer melhorias de infraestrutura do entorno dos pontos de embarque e
desembarque;

e Determinar a revisao da politica tarifaria, considerando a adog¢ao de bilhetagem
eletrOnica e categorias de integracao entre os sistemas de transporte coletivo;

e Definir modelos de gestado e fiscalizagdo para o servigo do transporte coletivo
municipal;

e Discutir com as entidades e 6rgdos publicos responsaveis pelo transporte
metropolitano a possibilidade de estudos e projetos de extensido das linhas do
VLT e do BRT, alcangando localidades de interesse, como UFAL, Vila Destilaria e
outras a serem definidas a partir de estudos de demanda e viabilidade;

e Avaliar a ampliacdo das linhas do transporte coletivo municipal a fim de atender
localidades como o nucleo urbano de Utinga e a regido de Canoas.

No ambito das medidas de melhorias e promogao do transporte publico coletivo, as
diretrizes gerais sado descritas na Tabela 11-1. As principais propostas para o tema serao
apresentadas de forma resumida, podendo ser consultadas na integra no Volume 5B —
Plano de Transporte Publico.

Tabela 11-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Publico Coletivo

Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

Cobertura insuficiente da rede
de transporte publico, Ampliacdo na oferta de linhas e
principalmente em dareas do transporte coletivo a fim de
periféricas e novos estender a cobertura do sistema.
parcelamentos; . q q
= . istema de transporte cada vez o~ -
Reducido da oferta de servigo . P Ampliacdo na oferta de horarios
.. mais saturado, com vans lotadas . .
aos finais de semana T ) aos finais de semana e feriados.
T e desconfortaveis, baixa
Ponto de parada oficiais e a . ’
: frequéncia e novas areas e
abrigos atendendo apenas para .
: . . loteamentos da cidade sem
o transporte intermunicipal e .
a . . atendimento adequado;
auséncia de terminais de

. ~ . .. Baixa atratividade para o
integragao no municipio. o .
transporte publico coletivo;

Migragdo para o transporte
individual, em especial a
motocicleta.

Surgimento descontrolado de
meios de transporte irregulares.
Aumento de congestionamentos
e sinistros de transito.

Implantagdo de abrigo em
pontos de parada e terminais
com a inclusdo de bicicletario.

Estudo para definigdo de fontes
de financiamento para custeio
do TC, com renovacdo da frota e
campanhas de incentivo ao uso
do transporte coletivo municipal.
Defini¢do subsidios e 6rgao
municipal para regulagdo e
fiscalizagao dos servigos
prestados, proporcionando
ainda a implantagdo de ITS,
bilhetagem eletrénica e CSO
integrados.

Falta de atratividade e
priorizagao do transporte
coletivo municipal.

Controle operacional e de
demanda deficitario
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11.1.3.1. Propostas para a Oferta de Transporte

Com base nas analises realizadas nas etapas de diagndstico e progndstico da mobilidade
urbana de Rio Largo, identificou-se a configuragdo do sistema viario e das demandas
compativeis com o sistema tronco alimentado. Dessa maneira, propde-se a realizagao de
estudos para a reestruturagdo das linhas da rede de transporte municipal existente
considerando a adocido de um sistema tronco alimentado, onde o sistema municipal é a
rede alimentadora da rede intermunicipal/ metropolitana, e devera considerar a
implantacdo de novas estruturas para transferéncias de passageiros. Os principais
beneficios de sistema tronco alimentado ancoram-se na reducido da superposicao de
linhas, caracteristica observada em Rio Largo, diminui¢ao da quilometragem total rodada
e, consequentemente, o custo geral do sistema.

Dessa forma, as linhas podem ser classificadas em troncais, servindo o principal eixo de
ligacdo com a capital pela BR-104 e a linha do VLT, e alimentadoras, ao complementar o
sistema partindo das principais regides da cidade — Centro/Distrito Industrial/Mata do
Rolo, Centro/Tabuleiro do Pinto, regido do Brasil Novo, conjuntos Jarbas Oiticica e
Anténio Lins (bairro Manoel Gongalves).

Frota

O tipo de veiculo utilizado deve ser compativel com a demanda de passageiros e com o
intervalo maximo entre as viagens. Nesse sentido, propde-se a readequacgéao da frota a
esse novo sistema proposto, no qual o tipo de veiculo esteja de acordo com sua fungao
no sistema — troncal ou alimentador. Cabe avaliar também a viabilidade de utilizagao de
frota diversificada, contemplando vans ou micro-6nibus para as linhas alimentadoras, por
exemplo. Avaliar a possibilidade de utilizagdo de veiculos mais modernos, com assentos
mais confortaveis, ar-condicionado e maior oferta de viagens ao longo do dia. A
modernizagéo da frota podera tornar o servico mais atrativo.

Sugere-se, também, o desenvolvimento de estudos para verificar a viabilidade de ofertar
internet de qualidade dentro dos veiculos a fim de proporcionar uma melhor experiéncia
de viagem para o usuario. Esse estudo deve ser realizado pelo operador do transporte
publico coletivo.

Além disso, é importante citar ainda a Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015, que institui a
Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia). O artigo 48 da lei em questdo refere-se a adaptagcédo e acessibilidade dos
veiculos e instalacbes de apoio do ftransporte publico coletivo. Dessa forma, é
imprescindivel que os veiculos da frota possuam adaptacao para oferecer conforto e
comodidade as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. As melhorias devem ser
feitas de acordo com o tipo de veiculo a compor a frota.

De maneira adicional, a redugdo gradual da utilizacdo de combustiveis fosseis nos
veiculos do transporte coletivo gera importantes ganhos para a sociedade, como a
reducdo da poluicdo do ar, da poluicdo sonora, dentre outras. Nesse contexto,
recomenda-se projetar a frota considerando o emprego de veiculos de baixa emisséo ou
movidos a energia alternativa.
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Outra proposta € que o processo de reestruturacdo da rede do transporte coletivo
municipal também passe pela elaboragéao de projeto especifico de definicdo de identidade
visual para a rede de transporte coletivo municipal. O principio da sele¢do de cores por
tipo de linha que o veiculo serve — troncal ou alimentadora, pode exemplo, ja& pode
funcionar como um complemento ao nome/nimero da linha, servindo para orientar o
usuario em relagéo as linhas.

Frequéncia de Atendimento e Programacao Horaria

A frequéncia de atendimento esta relacionada com o intervalo de tempo entre passagens
dos veiculos de transporte publico coletivo. Essa frequéncia esta diretamente ligada ao
tempo de espera nos pontos de parada, sendo considerado bom se o intervalo entre
atendimentos for de até 15 minutos, por exemplo (FERRAZ E TORRES, 2001). Assim,
para o caso de Rio Largo, propbde-se que o intervalo de tempo maximo entre
atendimentos seja de 30 minutos em horarios de pico, identificados nos periodos das
07:15 as 08:15 e das 17:00 as 18:00, segundo o diagnostico realizado.

A partir da definicdo da frequéncia de partidas por hora e por periodo, elabora-se a
programacao horaria. Nesse quesito, é relevante destacar que atender a programacgao
horaria prevista, gera confiabilidade no sistema de transporte publico coletivo. Nesse
sentido, recomenda-se que seja adotada a programagao horaria e que todas as viagens
previstas devem ser realizadas no horario programado, com uma tolerancia maxima de 2
minutos, para mais ou para menos. Ademais, conforme os resultados da pesquisa de
satisfagdo dos usuarios em relagcao a oferta de viagens no periodo noturno e finais de
semana e feriados, propde-se a reestruturacdo do quadro de horarios e disponibilizacao
de viagens nesses periodos.

Demanda por Transporte Coletivo Municipal

De acordo com o relatério sobre sistemas urbanos de 6nibus, da NTU (2008), a média de
passageiros/dia por habitante para cidades com populagdo entre 100.000 e 200.000
habitantes — indice de Mobilidade, equivale a 0,15. Para o calculo, utilizou-se o valor de
93.927 habitantes para a populagcédo de Rio Largo, conforme aponta o Censo do IBGE de
2022. Conforme o relatdrio, o sistema municipal de Rio Largo deve apresentar um valor
médio minimo de 14.090 passageiros por dia para que seja considerado viavel. Assim,
sugere-se a elaboracédo de estudo especifico para avaliagdo da demanda dos sistemas
de transporte coletivo municipal e intermunicipal.

Este indice representa o quanto a populacdo do municipio se sente atraida pelo
transporte coletivo urbano, ou seja, € um parametro para avaliar a necessidade ou ndo de
investimentos para aumentar tal atratividade. Esse aspecto é consequéncia de diversas
medidas de gestao e planejamento do sistema que resultam em um servigo adequado no
ponto de vista do usuario.

Eficiéncia e Desempenho Operacional

Propdem-se para o municipio a utilizacdo de diversos indicadores de desempenho e
qualidade que sirvam como ferramenta de fiscalizagdo e parametro de avaliagdo do
sistema e da prestagao do servigo. Para isso, foram calculados valores indicados para um
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municipio do porte de Rio Largo, ja considerando uma faixa de populag¢ao futura entre
100 mil e 200 mil habitantes, baseado em dados do relatério Desempenho e Qualidade
nos Sistemas Urbanos de Onibus (NTU). Alguns dos indicadores s3o:

e Passageiros por Quildmetro (IPK): equivalente a 1,97,
e Passageiros por Veiculo: equivalente a 425;
e Quilometragem Percorrida por Veiculo: equivalente a 222.

Conveniéncia e Conforto

Dentre as conveniéncias relacionadas a prestacdo de servigo de transporte publico
coletivo sao propostas a implementagao de facilidades oferecidas nos seguintes quesitos.

Implantacao de bilhetagem eletrénica e pontos de recarga;

Flexibilizagdo de desembarque de passageiros;

Implementacéo de ITS;

Criacao de aplicativo gratuito que disponibilize acesso as informagdes sobre o
transporte coletivo;

e Implantacao de sistemas de informacgao on-line e off-line.

Em relagdo ao sistema de informacgdes on-line e off-line, sugere-se que as informacdes
disponibilizadas nos pontos de paradas, terminais e pontos de transferéncia contemplem
pelo menos os seguintes itens:

e Mapa de identificagdo da regidao com a localizagao da parada e dos pontos de
referéncia no entorno;
Linhas que passam no local, com origem e destino da linha;
Identificacdo da localizagdo da parada em que o usuario se encontra em relagao
aos itinerarios das linhas;

e Pontos de paradas significativos a montante e a jusante e outras informagdes
relevantes para cada local;

e No caso de paradas servidas por muitas linhas, devem ser definidas quais as
informacdes mais relevantes a serem disponibilizadas;

No caso dos veiculos, propde-se a disponibilizagdo das seguintes informagdes:

e ltinerario da linha contendo todas as paradas/terminais e as respectivas linhas que
integram em cada ponto de parada por onde o veiculo passa;

e Implantacdo de sistema de audio no interior do veiculo, indicando o nome da
préxima o nome da proxima parada e demais informacoes relevantes, caso haja.

Infraestrutura de Apoio ao Sistema de Transporte Publico Coletivo

Em adicdo a remodelagédo do sistema de transporte coletivo de Rio Largo, propde-se a
melhoria e implantagdo de infraestrutura de apoio que atenda o sistema tronco
alimentado de maneira adequada. Nesse sentido, a implantagdo de abrigos nos pontos
de paradas do transporte coletivo municipal, assim como a construgdo de pontos de
transferéncia e terminais de 6nibus sdo essenciais para a operagao do sistema.
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Com base na concepgdo de um sistema tronco alimentado, com possibilidade de
integracdo do transporte municipal com o metropolitano, a construgdo de terminais e
pontos de transferéncia sdo elementos cruciais que garantem a eficiéncia do sistema,
visto que servem como locais de transi¢do suave e conveniente para passageiros que
necessitam trocar de veiculo para seguir viagem. O mapa apresentado na Figura 11-3
mostra a proposta de areas para a localizagao das estruturas de terminais e pontos
(estagdes) de transferéncia, considerando o novo sistema tronco alimentado, também
proposto para Rio Largo.

Figura 11-3: Proposta de areas para implantagéo de terminais e estagdes de transferéncias

Infraestrutura Proposta
Terminal

| Estagéo de Transferéncia

Arterial 1 Projetada
| | Arterial 2

Arterial 2 Projetada

Coletora 1

Coletoral Projetada

Coletora 2

Coletora 2 Projetada

Especial 1

Especial 2

Transito Rapido

Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

Rodovias
VLT

Cursos D'Agua

Limite Municipal de Rio Largo

Sao duas areas indicadas para a implantagao de terminais, sendo elas a regiao central e
a regiao do conjunto Brasil Novo, que atualmente ja apresentam caracteristicas de
concentracdo de veiculos do transporte coletivo. Outra estrutura proposta é a de
estacdes de transferéncia, alocadas em regides de maior sobreposicao de linhas. Para
esse tipo de estrutura foram indicadas quatro regiées, em especial ao longo da BR-104,
atendendo as areas dos conjuntos Jarbas QOiticica, Anténio Lins e do Aeroporto, e ainda o
entroncamento entre a Av. Napoleao Viana e Av. Fernando Collor de Mello.

A localizagao dos pontos de transferéncia tomou por base a facilidade de integracao
também com o transporte intermunicipal/metropolitano e, se for de interesse do Poder
Publico e das demais esferas politicas, de integragdo com o BRT de Macei6. A
infraestrutura ja existente na capital poderia ser estendida até a via de acesso ao
aeroporto, por exemplo, facilitando o acesso e a integragdo da populagao de Rio Largo,
além de ser mais uma opc¢éao de transporte para turistas que vistam o estado.
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No caso dos terminais de 6nibus, estacées de transferéncia e abrigos, indica-se a
construgcdo de bicicletarios, paraciclos e/ou estagdo de bicicletas compartilhadas, de
modo a oferecer possiblidade de integragdo modal com a infraestrutura cicloviaria e a
facilidade para o usuario que opte por iniciar ou finalizar sua viagem com a bicicleta.

Para o caso dos pontos de parada e abrigos, sugere-se a definicdo de projeto para a
implementacdo de infraestrutura, com diretrizes técnicas para as paradas de 6nibus,
abrangendo, por exemplo:

Cobertura para proteger o usuario das intempéries;
Bancos com cobertura e acessiveis para criangas pequenas (26 cm);
Espago para estacionamento de carrinho de bebé demarcado no chao (pode ser
compartilhado com demarcacéo para cadeirante;

e Local prioritario de embarque demarcado no piso e dnibus com rampa ou rebaixo
para acesso;
Painel informativo com rotas, horarios e mapas do entorno;
Boa iluminacdo nos pontos de énibus para aumentar a sensagdo segurancga dos
usuarios.

Os itens sado representados na Figura 11-4, indicando um possivel modelo para parada
de ponto de 6nibus acessivel e adequado a populacédo. Além disso, propde-se, também,
a adogao de massas vegetativas/arbustivas a fim de beneficiar o conforto térmico e o
bem-estar dos usuarios.

Figura 11-4: Ponto de 6nibus modelo

1) Cobertura para protegio de sol e chuva
2) Bancos para as criancas "
3) Sinalizacdo prioritaria "

&) Acesso em nivel i =

&) Distancia segura da via (1.5m) ,l -l
&) Faixa livre de passagem para pedestres ’
7) Painel informativo T h X

8) Boa lluminagao =
9) Lixeira e coleta seletiva LA o

Fonte: Fundacéo Bernard van Leer (2022).

Ha ainda a proposicdo de implementacdo de intervengdes ludicas e educativas nos
pontos de parada do transporte coletivo. O uso de artificios dessa natureza proporciona
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um tempo de permanéncia mais agradavel para os usuarios e torna o espacgo urbano e a
paisagem mais vivos e convidativos as criangas, como mostra a Figura 11-5.

Figura 11-5: Painel lidico em paradas de 6nibus de Boa Vista/RR

TR TN *Q‘@»\S!‘"l
A N

=

Fonte: Prefeitura Municipal de Boa Vista/RR (2022).

11.1.4. Diretrizes e Propostas para Revisao e Modernizacido da Politica
Tarifaria

Os custos dos servigcos de transporte publico coletivo dependem dos veiculos e
tecnologias empregadas, da configuragéo da rede de transportes, da infraestrutura, de
intervengdes governamentais, como subsidio e taxacdes, do planejamento urbano e da
conformagdo da cidade. Visando garantir a eficiéncia operacional para que sejam
atraidos usuarios para o sistema de transporte coletivo de Rio Largo, sugere-se a
realizacao de estudos de reestruturagao da politica tarifaria adotada pelo municipio,
considerando, ainda, revisdo da Lei Municipal n° 1.689/2014, que dispde sobre as
gratuidades praticadas, a fim de atualiza-la conforme as novas leis vigentes.

Além disso, recomenda-se que essa remuneracdo ndo seja dependente apenas dos
valores arrecadados pela tarifa publica, uma vez que os impactos da pandemia da
COVID-19 no transporte publico coletivo mostraram que esse modelo de financiamento
esta esgotado.

Sao propostos também:

e Tarifas diferenciadas: desenvolvimento de estudos para verificar a viabilidade da
implantacao de uma tarifa diferenciada por zona (municipal ou intermunicipal) e
horario, de modo a amenizar os horarios de pico, e aos finais de semana e
feriados;

e Pagamento das tarifas: modernizagdo do sistema de bilhetagem de modo a
permitir o pagamento com cartdes de débito, crédito e dispositivos por
aproximagao;
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e |Integracdo tarifaria: propde-se a realizagcdo de estudos para a implantacéo de
integracdo tarifaria entre os sistemas de transporte coletivo municipal,
intermunicipal e VLT, baseado na adog¢éo da bilhetagem eletronica.

11.1.5. Diretrizes e Propostas para Gestdo das Relagoes Institucionais e
Administrativas

A Gestdo das Relagdes Institucionais envolve aspectos relativos a interagcdo entre os
agentes envolvidos no processo (poder concedente, 6rgao gestor, operadoras e
usudrios), sendo responsabilidade exclusiva do Orgdo Gestor. Em paralelo, existe
também a Gestdo Administrativa, que trata de aspectos relativos a organizagdo do
processo de prestacdo de servico pela iniciativa privada, envolvendo atividades
referentes a contratacdo de operadores, o registro de empresas, permissionarios e frota,
capacitacao de pessoal e contratacido de servigos auxiliares.

Desta forma, uma estrutura bem delimitada, regida por instrumento legal, que estabeleca
de forma clara as competéncias, direitos e deveres de cada agente (Orgdo Gestor,
Operadores, Usuarios, Sociedade, Poder Publico etc.), € de suma importancia para a
evolucdo do sistema de transporte e mitigagdo de impactos, sejam estes politicos, sociais
ou econémicos.

Indo ao encontro de tal justificativa, recomenda-se a integracdo entre os projetos e
diretrizes da area de transporte coletivo, de planejamento urbano, obras publicas,
infraestrutura, habitacdo, e demais pastas que tenham algum tipo de vinculo com as
discussdes de mobilidade urbana. Além disso, propde-se, ainda, a implantacdo de
programa de capacitacdo permanente dos técnicos, como forma de incentivar a
participacdo e o aprimoramento do pessoal acerca dos conceitos e atualizagcbes da
mobilidade urbana.

Outro ponto explorado nas propostas € a Comunicagdo com o Usuario. Visando o melhor
atendimento aos usuarios e o controle da qualidade dos servicos, recomenda-se a
criacdo de um Canal de Atendimento ao usuario direto com a SMTT. Além disso, deve ser
criado um banco de dados em que todas as reclamagdes, sugestdes e elogios sejam
gravadas de forma padronizada para que essa informacao seja utilizada para a geragéo
dos indicadores de qualidade do servico.

Por fim, para avaliar a satisfacdo dos usuarios do transporte coletivo por 6nibus em
relacdo a fatores da qualidade de forma detalhada e quantitativa e, ainda, possibilitar
melhorias através de processos de benchmarking, recomenda-se a aplicacao frequente e
continua de Pesquisas de Satisfacdo do Usuario. Entende-se, assim, que “do ponto de
vista de gestdo da qualidade do sistema, as pesquisas de satisfagdo podem indicar os
niveis de satisfagdo com o sistema em geral, ou com aspectos especificos relacionados
como a disponibilidade dos servigcos, confiabilidade, conforto, atendimento” (Ministério
das Cidades, 2017). Um exemplo a ser discutido é a Pesquisa apresentada pelo manual
Qualidnibus®, desenvolvida pelo WRI Brasil.

° Publicagées do Programa QualiOnibus: Ferramentas para Gestdo da Qualidade, Manual da

Pesquisa de Satisfacdo e Dia 1 de Operacgao.
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11.1.6. Diretrizes e Propostas para Gestao Econdémica e Financeira do
Transporte Publico

A Gestao Econémica do Sistema considera aspectos relativos ao seu processo produtivo,
levando em conta a estrutura de geracao de recursos, ou seja, da produgdo do servigo
prestado pela operadora. Além disso, € importante que o poder publico tenha papel de
agente gerenciador em relagdo aos repasses feitos a operadora do transporte coletivo.
Dessa forma, para o municipio, sugere-se que seja definida equipe para controle e
gestao (gerenciamento) entende-se como necessario o0 acompanhamento continuado dos
custos de producdo dos servigos e dos insumos das empresas operadoras, a fim de
manter o controle adequado do contrato.

Dessa forma, sugere-se que seja definida

e Definicdo de equipe do 6rgao gestor para controle da venda de cartbes e
créditos do sistema, bem como o fluxo dos valores entre os administradores
financeiros, bancos, operadores de transporte, operadores do 6rgao gestor e
orgao responsavel pelo repasse do subsidio;

e Monitoramento da demanda de passageiros em cada linha e empresa,
produzindo relatérios trimestrais com fins de divulgacao e planejamento;

e Definicdo da tarifa técnica, tarifa praticada e subsidios, quando houver, em
periodicidade mensal;

e Utilizacdo de receitas acessoérias do sistema com publicidade, fiscalizagao,
operacdo de terminais e estacbes, dentre outras receitas correlatas, para
reducao do subsidio repassado pela Prefeitura ao sistema de transportes. Caso
as receitas acessorias, somadas as receitas principais, sejam maiores que o0s
custos do sistema, o valor excedente devera ser utilizado como investimento no
sistema de transportes.

11.1.6.1. Financiamento do Transporte Publico Coletivo

Com base no relatério Financiamento da Operacao dos Sistemas de Transporte Publico
Coletivo nas Cidades Brasileiras, desenvolvido pela NTU e CNT (2022), algumas
possiveis fontes de financiamento extratarifarias sdo sugeridas como possiveis solugdes
para o contexto de Rio Largo:

e Exploragéo de sistema de estacionamento rotativo ou de longa duragao em vias

publicas (Zona Azul, por exemplo);

Multas de transito;

Concessao do uso de espacos em terminais, estacdes e paradas do sistema de
transporte publico para fins de publicidade.

e Concessdo da exploracdo dos terminais de transporte publico e estacbes de
transferéncia de maior porte para fins comerciais e de servicos, de modo a
permitir que o usuario do sistema tenha a comodidade de usufruir das novas
ofertas como uma loja de conveniéncia, farmacia, servigos publicos dentre varios
outros;
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Outros exemplos sdo pontuados no Volume 5B — Plano de Transporte Publico. Em
relacdo a infraestrutura de apoio a gestdo do transporte coletivo, propde-se a
implementacao de um Centro de Supervisdo Operacional (CSO), sistema que
opera articulado a um conjunto de sistemas computacionais de ITS, como GPS
embarcado nos veiculos, por exemplo. O CSO é mais focado na supervisado e
acompanhamento da prestacdo de servico, permitindo a identificagcdo de
anomalias na operagdo, comunicagao entre os agentes envolvidos no processo e
a emisséo de relatorios técnicos.

11.1.6.2. Fundo Municipal para a Mobilidade Urbana

Para garantir condic¢des financeiras para o custeio e investimentos em controle, operagéo,
fiscalizacdo e planejamento de transporte publico e transito, recomenda-se a criagado do
Fundo Municipal para a Mobilidade Urbana (FMMU) para Rio Largo, por meio de
aprovacgao de legislagdo especifica que delibere sobre as fontes de financiamento e as
estratégias de gestao de recursos a serem adotadas.

11.1.6.3. Modelo de Prestagao de Servigos

Uma vez definida a necessidade de prestagcdo de um servigo publico, cabe ao ente
governamental competente estruturar o processo para viabilizar o atendimento das
necessidades da populacdo. Sabe-se que o poder publico tem a responsabilidade pela
prestacao do servigo de transporte publico a populagao. Entretanto, essa atividade pode
ser delegada ao setor privado por meio de concessao. A participagédo de entes publicos e
privados gera diferentes arranjos, conforme apresentado na Tabela 11-2.

Tabela 11-2: Modelos de prestacao de servigos de TPC

Responsavel pela

. ~ Responsavel pela Forma juridica de delegacao e prestagao do
implantagdo da o er: ao d‘cl) s:rvi o o servigcf i :
infraestrutura perag ¢ ¢

Publico Publico Exploracdo direta (estatal)

Publico Privado PPP ou concessdo de servigo publico

PPP ou concessdo de servigo publico precedida

AT AU da execucgdo de obra publica

Fonte: Guia TPC (2022).

A partir de analises dos modelos apresentados pela ANTP (2019), relacionadas a
prestacdo dos servigos de transporte publico coletivo de passageiros a iniciativa privada,
sugere-se que o0 modelo de prestagdo de servico adotado em Rio Largo seja de
concessao. A recomendacao justifica-se pelo fato de o0 modelo permitir uma transparéncia
com relagcado aos servigos especificados, padrdoes de qualidade, custos dos servicos e a
forma de selecdo da empresa concessionaria.

Quanto a prestacao de servigos publicos, a Lei Federal de Concessoes, no art. 2°, inc. Il,
define que sua contratacdo sob regime de concessdo sera precedida por processo
licitatério na modalidade concorréncia ou dialogo competitivo. Assim, recomenda-se a
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modalidade concorréncia seja adotada para a licitagdo do servigo de transporte publico
coletivo por 6nibus de Rio Largo.
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12. Transporte Publico Individual

12.1. Situagao Atual dos Sistemas de Taxi e Moto-taxi

Os servigos de taxi e moto-taxi sao prestados por 81 permissionarios registrados no
municipio. Os taxistas sao divididos em 3 categorias distintas — taxi aeroporto especial,
taxi aeroporto comum e taxi comum.

O sistema de taxi em Rio Largo é regulamentado pela Lei Municipal 1.582, de 25 de
junho de 2010, onde fica estabelecida as categorias de servigo e 0 nUmero maximo de
permissdes a serem concedidas no municipio.

Ja o servigo de moto-taxi foi criado e é regulamentado pela Lei Municipal n® 1.599, de 02
de margo de 2011. O servigo também ¢ divido em categorias, sendo: moto taxista (para
passageiros) e moto-frete (para o transporte de cargas).

A lei estabelece também que o nimero de permissdes deve ser equivalente ao tamanho
da populagdo, seguindo a proporgdo de 1 para cada 500 habitantes. Dessa forma, o
municipio deve possuir por volta de 151 permissoes, considerando a populagao estimada
pelo IBGE para 2021.

O municipio apresenta investimentos recentes em infraestrutura de apoio aos dois
servigos, com a instalagdo de diversos abrigos pela cidade, como € possivel ver no
exemplo de ponto de moto-taxi mostrado na Figura 12-1.

Figura 12-1: Ponto de moto-taxi recém-inaugurado em Rio Largo
FE—
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12.2. Situagao Atual dos Sistemas de Transporte por Aplicativo e
Alternativo

O municipio também possui servico de transporte por aplicativo realizado pelas
plataformas Uber e 99 Pop. Entretanto, ndo foram disponibilizadas informacdes sobre a
demanda ou o numero de veiculos que rodam na cidade.

Em relacdo a regulamentagéo do servigo, 0 municipio possui um projeto de lei em tramite,
o PL n® 26, de 29 de outubro de 2019, que dispde sobre a prestacdo do servico de
transporte motorizado privado e remunerado de passageiros no municipio, executado por
intermédio de plataformas tecnoldgicas. Apesar da existéncia do PL, ndo houve
informacdes adicionais sobre 0 andamento da aprovacgao da lei.

Existe ainda a categoria de transporte de passageiros realizado por automovel,
denominada de Transporte Alternativo. Rio Largo nao dispde de legislacao especifica que
regulamente a exploragdo do servigo, porém o Poder Publico disponibilizou a lista dos 56
condutores cadastrados até 2022. Os motoristas que possuem alvara para a prestagao
do servico fazem parte da ASTARIL — Associagao de Transportes Alternativos de Rio
Largo.

Nao foi possivel identificar a demanda de passageiros de nenhum dos dois sistemas
descritos neste item.

12.3. Situacgao Atual do Transporte Escolar

O transporte escolar no municipio de Rio Largo é realizado por meio de permissao
concedida a 39 condutores (SMTT, 2022). Nao foram repassadas informagdes sobre
demanda, itinerarios ou area de cobertura do sistema.

Composto pelos modos de transporte por taxi, moto taxi, veiculos de aplicativo e
transporte alternativo (categoria existente no municipio de Rio Largo), o transporte
publico individual tem o potencial de fornecer servigos mais personalizados e flexiveis a
populagdo, podendo funcionar também como um complemento ao transporte coletivo.
Dessa maneira, o estabelecimento da regularizagdo para os servicos de transporte
prestados no municipio é essencial para o monitoramento e a fiscalizagdo por parte do
Poder Publico. Além de proporcionar a prestacdo de um servico de qualidade, a
existéncia de um arcabougo legal garante também o conforto e a seguranga da
populagédo. As propostas e diretrizes apresentadas neste item serdo divididas de acordo
com o tipo de transporte.

12.4. Propostas e Diretrizes para Taxi e Moto Taxi

Para o sistema de transporte por taxi foi identificada a necessidade de revisdo e
atualizacdo do numero de permissdes estipulada no Art. 8° da Lei Municipal n°
1.582/2010, que estabelece a diretrizes para ampliacdo das permissdes agora
considerando o Censo 2022. No caso do servico de transporte por moto taxi, a
regulamentacdo a ser revisada e atualizada é a Lei Municipal n® 1.599/2011.
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Para ambos taxi e moto taxi, alinhado também com as propostas para o transporte
coletivo municipal de Rio Largo, sugere-se a criagao da “Lei Adote um Ponto”, que prevé
parceria publico-privada na implantacdo e manutencdo de pontos para taxi e moto taxi
distribuidos pelo municipio. Como retorno, o agente interessado em contribuir pode
realizar exploracdo publicitaria da infraestrutura. Em adicdo aos pontos de taxi e moto
taxi, recomendagdo a inclusdo de estrutura que proporcionem melhorias para os
condutores de taxis e mototaxis, como assentos de descanso, banheiros e bebedouros
publicos, iluminagdo, sinalizagdo viaria, bem como outras especificidades julgadas
adequadas para cada local.

Identificou-se a necessidade de oficializar e delimitar areas de embarque e desembarque
e espera para taxis, moto taxis e veiculos de aplicativo junto a polos geradores de
viagens (PGVs) e area com concentracdo de viagens. A obrigatoriedade sugerida pode
ser incluida no Cédigo de Obras do municipio. Nessa agéo, o empreendimento deve ser
0 responsavel pelos custos, visto que é o principal beneficiado. Ao 6rgdo gestor de
transito cabe analisar e aprovar cada projeto especifico.

A fim de oferecer um servico de qualidade e acessivel a toda a populagao Riolarguense,
indica-se a implementagcdo de incentivo a formacao de condutores de taxi e moto taxi
para o atendimento adequado a populagcdo com deficiéncia e/ou restricdes de mobilidade,
garantindo respeito e cidadania a todos, além do cumprimento do Estatuto da Pessoa
com Deficiéncia (Lei Federal n°® 13.146, de 6 de julho de 2015).

Outra possibilidade é a promocéo da acessibilidade por meio de agbes educativas, com
selos de adequacdo e descontos em impostos de licenga para prestacao de servigo. A
recomendacéo pode considerar incentivos a adaptagao de veiculos para o transporte de
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e pode integrar descontos em impostos,
por exemplo.

12.5. Propostas e Diretrizes para o Transporte Remunerado Privado
Individual de Passageiros e Transporte Alternativo

Semelhante aos servigos prestados por taxis e moto taxis, o transporte remunerado
privado individual de passageiros, ou seja, o transporte por aplicativo e o chamado
transporte alternativo tém como fungdes principais fornecer um atendimento
personalizado e sob demanda para a populagao. Por vezes, o servico também funciona
como completo ao transporte coletivo municipal ou intermunicipal.

Como forma de padronizagao dos veiculos que prestam o servigo, propde-se a adogao
de elementos de identidade visual. Assim como nos servicos de taxi e moto taxi,
sugere-se também o incentivo a formagao dos condutores de transporte por aplicativo e
transporte alternativo, a fim de trazer melhorias para o atendimento as pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida. Em paralelo, recomenda-se a adaptacio dos veiculos,
com o objetivo de fornecer um servigo mais adequado e confortavel.

Por fim, ha a necessidade de definicdo da regulamentacdo de ambas as categorias.
Dessa forma, para o servigo de transporte por aplicativo, recomenda-se a retomada do
Projeto de Lei n® 26, 29 de outubro de 2019, para encaminhamento para apreciagao e
aprovacgao.
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12.6. Propostas e Diretrizes para o Transporte Escolar

Compreendido como o servigo fornecido a populagdo em idade escolar na realizagéo do
deslocamento da residéncia até as instituicbes de educacgao, o transporte escolar € um
servico de responsabilidade municipal, podendo ser prestado pela propria prefeitura ou
terceirizado.

Dentre os itens de maior relevancia para a definicho de uma rede adequada é o
planejamento de rotas e horarios. Nesse contexto, a recomendacdo é de que o
planejamento leve em consideracdo as areas de maior densidade e a localizagdo das
escolas. Na definicdo das rotas, € de grande importancia a realizagao de estudos para
que sejam identificadas as demandas dos alunos da zona rural como uma categoria
distinta, criando-se rotas rurais.

O monitoramento e fiscalizagdo também sdo atividades essenciais para a correta
prestacao do servigo a populagdo. Com a fiscalizagdo e monitoramento a cargo da SMTT,
sugere-se a criagdo de um banco de dados, com cooperagdo técnica da Secretaria
Municipal de Educagdo, para o cruzamento de informagdes dos estudantes e as
respectivas instituicdes de ensino que cada um frequenta, assim como do veiculo e do
condutor que atendem cada instituicdo/aluno.
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13. Estruturacao Institucional

13.1. Situacgao Atual

A gestdo do transporte e transito de Rio Largo estd sob responsabilidade da
Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito (SMTT). Criada por meio da
promulgacdo da Lei n° 1.221/1998, a SMTT possui como incumbéncias basicas o
estabelecimento de diretrizes de seguranca, fluidez e conforto, a promocgao da educacao
no transito e fiscalizagdo do seu cumprimento, definicao de padronizagado de critérios e
procedimentos na execugdo das atividades de transito e garantir o fluxo de informagdes
entre seus o6rgaos e entidades. O detalhamento das atividades atribuidas a
superintendéncia pode ser conferido no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da
Mobilidade Urbana.

Em relagdo a estrutura institucional do 6rgao, a lei delegada 01/2024 alterou o a estrutura
prevista, passando a ser organizado da seguinte forma:

Art. 1° A Estrutura Administrativa do Poder Executivo Municipal de Rio
Largo/AL compbe- se dos seguintes 6rgaos:

(...)

XX - SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTE E
TRANSITO

a) Gabinete do Superintendente;

b) Chefia de Gabinete;

c) Diretoria Administrativo Financeiro;
d) Diretoria de Transito;

e) Diretoria de Transporte;

f) Diretoria de Educagéo do Transito;

9) Diretoria de Engenharia de Trafego;
h) Assessoria Técnica;

i) Assessoria Especial

Segundo a mesma lei delegada, as competéncias da SMTT s&o:

a) gerir a formulagdo e a execugdo de planos, programas e projetos de
desenvolvimento urbano, referentes as areas de transito, trafego e
transportes urbanos;

b) promover a realizagdo de pesquisas sobre o comportamento do transito e
do trafego urbano, apresentando alternativas de solugdo para os
problemas detectados;
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c) desenvolver estudos, projetos e intervengbes viarias que priorizem o
conceito de acessibilidade universal e promovam a integragdo das
diversas modalidades de transportes e de circulagdo,

d) dirigir e controlar a elaboragdo de projetos de engenharia de trafego
relativos a sinalizagcdo de transito, sejam eles horizontais, compreendendo
toda a marcagao viaria, canalizagbes e alertas, ou verticais, de
adverténcia, requlamentar, indicativa, educativa, de atrativos e indicagées
turisticas, de orientagdo de destinos, de servigos auxiliares, de obras e de
logradouros, dispositivos luminosos, temporarios ou ndo e sinalizagao
semaforica;

e) aprovar, através de critérios técnicos, o tipo, a quantidade, os locais de
implantagdo e todas as condigbes necessarias para a instalagéo e
funcionamento de dispositivos e equipamentos de controle viario
(lombadas eletrénicas), equipamentos de fiscalizagdo eletrénica e outros,
que servirdo para monitoramento do respeito a sinalizagdo de transito
implantada, de acordo com a legislagéo de transito vigente;

f) coordenar a implantagdo, manutengdo corretiva e preventiva e a
programacgéo de funcionamento da sinalizagdo semaférica de adverténcia
e de regulamentagao na malha viaria do Municipio;

g) promover a organizagdo e o processamento de informag¢des sobre a
sinalizagdo de transito e o trafego de veiculos na malha viaria municipal,
através dos meios digitais, inclusive com aplicagbes graficas;

h) promover a execugdo da politica municipal de mobilidade urbana, visando
a sustentabilidade das intervengbes viarias do Municipio, priorizando o
pedestre e os transportes ciclo viarios e coletivo;

13.2. Diretrizes e Propostas para a Estruturacao Institucional

A Tabela 13-1 traz a problematica e desdobramentos dos cenarios Nada a Fazer e
Propositivo, apresentando as diretrizes que tém como objetivo a ampliagdo e melhoria da
estrutura institucional ligada direta e indiretamente a mobilidade urbana. Maiores
detalhamentos sobre as propostas podem ser vistos no Volume 5A — Relatério de
Propostas para o Sistema Viario e Circulagdo e no Volume 5B — Relatério de Propostas
para o Transporte Publico.

Vale destacar que as propostas deste tema estao vinculadas especialmente a articulacéo
das pastas relacionadas direta ou indiretamente a mobilidade urbana, assim como
ampliagdo e capacitagdo de corpo técnico para as frentes de fiscalizagcado, educagao no
transito e garantia de qualidade na prestacao de servigos publicos de transportes. Dessa
forma, as propostas para a estruturacao institucional encontram-se citadas nas outras
tematicas abordadas neste relatério, em especial no item do Transporte Publico Coletivo
por Onibus (item 11.1.5).

Tabela 13-1: Diretrizes propositivas para o eixo Estrutura Institucional

Diagnéstico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo
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Instancia permanente
e periodica de
participagao social no
planejamento e
execucao de agoes de
mobilidade no
municipio pouco
atuante.

Necessidade de
programas de
capacitagcao do
quadro técnico da
prefeitura

Auséncia de
integragao entre o
planejamento urbano
e a mobilidade

Decisbes e politicas publicas
que nao atendem aos anseios
da populagdo e podem estar
desvinculadas da realidade do
municipio;

Pouco transparéncia no
processo de planejamento e
tomada de decisdes, dando
brecha para mau uso de
recurso publicos e outras
questdes.

Criacdo de camaras técnicas para
0 aprofundamento das
discussdes relativas a temas
especificos e monitoramento da
implementacdo das agbes do
PlanMob.

Estrutura de governo
desarticulada, sem capacidade
técnica e de governanca para
definir objetivos, metas,
planejar ou executar agdes
que possam mitigar ou
melhorar as condigdes de
transito e de mobilidade do
municipio;

Politicas de mobilidade e
PlanMob com baixa aderéncia
e efetividade.

Elaborar e executar programa
de capacitagcao de servidores.

Integrar os diversos 6rgaos
envolvidos no planejamento
urbano e mobilidade.
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14. Plano de Acao e Monitoramento

14.1. Monitoramento, Avaliagao e Revisao do Plano de Mobilidade Urbana

A fim de se garantir um acompanhamento dos avangos na implementagéo das agdes
propostas e do impacto das medidas executadas no PlanMob, sugere-se a
implementacdo de um Plano de Monitoramento. Com a tarefa a cargo do Poder Publico,
Conselhos ou similares, a atividade de acompanhamento possibilita a avaliagdo da
efetividade das propostas ao longo do processo de implementagdo, contribui para a
identificacdo de possiveis obstaculos/ dificuldades na implantacdo das proposicbes e
permite a realizagao de eventuais ajustes necessarios a viabilizagdo das propostas.

Caso necessario, poderao ser definidos mecanismos alternativos, adequados a situagoes
especificas, para viabilizar ajustes e revalidar acdes durante a vigéncia do Plano. Cabe
reforcar que, de acordo com a PNMU, a revisao do PlanMob Rio Largo devera ocorrer em
prazo nao superior a 10 anos.

14.1.1. indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS)

Como a ferramenta do IMUS permite a avaliacido dos diversos itens que compdem a
mobilidade urbana, ela pode ser extensamente aplicada como complemento nos calculos
de projecbes de cenarios e, ainda, como forma de reavaliagdo, monitoramento e criagao
de série historica de evolugdo da qualidade da mobilidade no municipio. Dessa forma, o
relatério do Plano de Acao foi subdividido em 7 temas — sistema viario, seguranca viaria,
transporte de carga, transporte ativo (pedestres), transporte ativo (ciclistas), transporte
publico coletivo e transporte publico individual. As descricbes detalhadas de cada
indicador calculado para o Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo podem ser
encontradas no Volumes 4A — Relatério de Diagndstico da Mobilidade Urbana e no
Volume 6A — Relatdério do Plano de Agao e Monitoramento.

Este item apresenta resultados comparativos entre valores calculados para o cenario
atual do municipio e previsdo para os horizontes de projeto, considerando a
implementacdo gradual as propostas e ac¢des indicadas neste documento. No caso dos
valores estipulados para o futuro, os calculos foram realizados com base em projecées e
nos horizontes temporais do Plano — 5, 10 e 15 anos a partir do ano-base (2023).

Dessa maneira, os indicadores foram categorizados de duas formas: (i) Indicadores de
Previsdo, sendo os que foram recalculados com base em projecdes; e (ii) Indicadores de
Acompanhamento, sendo aqueles que devem ser calculado apenas futuramente, a partir
de valores factiveis.

Os indicadores escolhidos fazem parte dos dominios: Acessibilidade (2), Aspectos
Ambientais (2), Aspectos Sociais (1), Aspectos Politicos (2), Infraestrutura de Transportes
(2), Modos Nao Motorizados (2), Planejamento Integrado (5), Trafego e Circulagao
Urbana (3) e Sistema de Transporte Urbano (4). Desse modo, sera possivel avaliar a
evolucao da plenitude das condigdes que compdem a Mobilidade Urbana Sustentavel no
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municipio de Rio Largo. Os indicadores calculados encontram-se listados nas Tabela 14-1

Tabela 14-2.

Tabela 14-1: Indicadores de Previsdo de desempenho do Plano de Agbes

INDICADORES DE PREVISAO

INDICADOR |___pomino | TEMAIMUS

1.1.1 Acessibilidade ao
transporte publico

1.1.3 Despesas com
transporte

2.2.1 Consumo de
combustivel

2.2.2 Uso de energia
limpa e combustiveis
alternativos

3.1.1 Informagédo
disponivel ao cidadado
4.2.1 Parcerias
publico-privadas
4.3.1 Politica de
mobilidade urbana
5.1.1 Densidade e
conectividade da rede
vidria

5.2.1 Vias para
transporte coletivo

6.1.1 Extensdo e
conectividade de
ciclovias

6.1.3 Estacionamento
de bicicletas em
terminais

7.4.1 Transparéncia e
responsabilidade
7.5.3 Densidade
populacional urbana
7.6.1 Planejamento
urbano, ambiental e de
transportes integrado

7.8.1 Plano Diretor

7.8.2 Legislagdo
urbanistica

8.5.1 indice de
Motorizagao

9.2.1 Diversidade de
modos de transporte
9.4.1 Terminais
intermodais

9.5.3 Subsidios publicos

Acessibilidade

Acessibilidade

Aspectos Ambientais

Aspectos Ambientais

Aspectos Sociais
Aspectos Politicos
Aspectos Politicos

Infraestrutura de
Transportes

Infraestrutura de
Transportes

Modos Ndo-Motorizados

Modos Ndo-Motorizados

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Trafego e Circulagdo
Urbana
Sistema de Transporte
Urbano
Sistema de Transporte
Urbano
Sistema de Transporte
Urbano

Acessibilidade aos
sistemas de transportes

Acessibilidade aos
sistemas de transportes

Recursos naturais

Recursos naturais

Apoio ao cidadado

Integracdo de agoes
politicas
Politica de mobilidade
urbana
Provisdo e manutencgdo da
infraestrutura de
transportes
Distribuicdo da
infraestrutura de
transportes

Transporte cicloviario

Transporte cicloviario

Transparéncia do processo
de planejamento
Planejamento e controle
do uso e ocupacgao do solo

Planejamento estratégico
e integrado

Plano Diretor e legislacdo
urbanistica

Plano Diretor e legislacdo
urbanistica

Transporte individual

Diversificagdo modal

Integracdo do transporte
publico

Politica tarifaria
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Tabela 14-2: Indicadores de Acompanhamento de desempenho do Plano de Agdes

INDICADORES DE ACOMPANHAMENTO

INDICADOR TEMA IMUS

8.1.1 Acidentes de Trafego e Circulagdo . Al

a . Acidentes de transito
transito Urbana

.1.2 Aci Traf irculaca
8 cidentes com rafego e Circulagao Acidentes de transito
pedestres Urbana

9.1.8 Satisfagdo do . Disponibilidade e
- . Sistema de Transporte .
usudario com o servico qualidade do transporte
- Urbano s
de transporte publico publico

14.2. Propostas e Agoes

Para cada eixo abordado na Elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo
foram apresentados propostas e desdobramentos de agbes com o respectivo nivel de
priorizagdo, quantitativo, valor de referéncia e prazo de execucgdo. A priorizagao foi
definida com base nas etapas de execucdo dos processos e no nivel de relevancia
técnica da acao para a conclusdo da proposta. Os horizontes de projeto foram definidos
em periodos de curto (5 anos), médio (10 anos) e longo prazo (15 anos). A relagao das
propostas e as respectivas agdes necessarias para implementa-las serdo apresentadas a
seguir.

As especificacbes relativas a metodologia de elaboragdo, conceitos e resultados
indicados neste item podem ser consultados por completo no Volume 6A — Relatdrio de
Plano de Ag¢ao e Monitoramento.

14.2.1. Priorizacao de Agoes

De acordo com as especificidades de Rio Largo e com base nos anseios da equipe
técnica municipal, especialmente ao que concerne a necessidade de estruturagdo do
transporte publico coletivo, optou-se por priorizar as acdes relativas a esse modo de
transporte.

O nivel de priorizacdo das acgdes foi estabelecido tanto sobre o conjunto de agbes que
compoem a proposta quanto em relagao as outras proposicées do plano. Para tal, foram
atribuidos valores crescentes a cada uma, com o numero 1 sendo o de maior prioridade.

14.2.2. Valor Referencial de Investimento

A metodologia de desenvolvimento do Plano de Agédo do Plano de Mobilidade Urbana
levou em consideragdo ainda um referencial de valores para execuc¢ao das agoes e
propostas previstas. Para compor a estimativa foram consultados valores de referéncia
ajustados ao cenario econdmico corrente, garantindo a pertinéncia e atualidade dos
custos em relagcao ao mercado. Cabe frisar que os valores indicados s&o apenas a titulo
de referéncia, podendo variar para mais ou para menos.
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14.2.3. Financiamento e Programas de Fomento para Implantacao do
PlanMob

Sao varias as linhas de crédito passiveis de serem utilizadas pelo Municipio para a
execugao de projetos de mobilidade urbana. Para pleitear cooperagéo é necessario que o
municipio esteja organizado, de modo a cumprir as exigéncias para a contratagdo de
empréstimos, e tenha programas elaborados segundo formatacdes especificas.

Alguns bancos nacionais como o Banco do Brasil (BB), a Caixa Econémica Federal (CEF)
e o0 Banco Nacional do Desenvolvimento (BNDES) fornecem apoio financeiro para a
execucdo de projetos de mobilidade urbana, com prioridade para projetos que buscam
priorizar modos ativos e coletivos publicos, promover a acessibilidade universal, reduzir
0s niveis de poluigdo sonora e do ar, o consumo energético, dentre outros fatores. As
sugestdes de instituigdes financeiras e suas linhas de financiamento pode ser encontrada
no Volume 6A — Relatério de Plano de Acédo e Monitoramento.

14.3. Plano de Agodes

O Plano de Acbes é estruturado em formato de quadro-resumo, com organizagao
baseada em temas com suas respectivas propostas e a definigdo de cada agao que deve
ser executada, bem como o nivel de priorizagao, prazo para implantagao, valor referencial
e paradmetro para monitoramento.
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14.3.1. Propostas e A¢oes para o Sistema Viario

Proposta

Priori
dade

Instrumento/
Referéncia

Monitoramento

14.3.1.1. Elaboragao
de hierarquia viaria para o
municipio pautada em 8
tipos de vias, com a
definicao de elementos e

Regulamentar a Hierarquizagao
Viaria e respectivos perfis por tipo
de via nos instrumentos juridicos
urbanos.

Definir e preparar um programa de

Documento final do
Plano de Mobilidade e
aprovagéo do

Plano Diretor

Custo Interno

- Nao iniciada [0%];

- Esta em processo de
regulamentacéo [50%];
- Foi regulamentada
[100%].

- N&o iniciada [0%)];
- Estd em processo de

caracteristicas especificas |2adequagoes das vias existentes a 2 Muniega Custo Interno | regulamentag&o [50%];
. . nova hierarquia vidria. - Foi regulamentada
para cada tipo de via. o
[100%].
_ NA&o inici 0/ 1
Regulamentar as tipologias de ] E:% Igga?gcfs{zg de
14.3.1.2 Definicio d cruzamentos tipo a serem 1 Documento final do Custo Interno | re uIamenFt)a 50 [50%;
o e e_”"gao € | adotadas nas intersecdes das Plano de Mobilidade. Fg | ¢ tad ol
06 cruzamentos tipo entre | novas vias do municipio. E1 O%'o/rfigu amentada
. . 0].
c’?ss_es d? ‘{'a B com. V'la de Desenvolver estudo técnico para N30 iniciada [0%]:
transito rapido, arteriais, adequag&o de 06 intersecdes ) Eato, iniciada [0%]; d
coletoras, locais e existentes, conforme indicado no Documento final do . - Esla em processo o e_
. e PlanMob Rio Largo, e verificar a 2 Plano de Mobilidade R$ 205 mil | regulamentacao [50%];
cruzamentos especiais. . 90, € Ve ) - Foi regulamentada
necessidade de alteragéo de [100%]
outros pontos. o
Desenvolver estudo técnico para a )
. \ Documento final do .
implantacdo do anel central em 1 L R$ 200 mil . o/ 1.
14.3.1.3. Criagao de sistema binario Plano de Mobilidade. - Nao iniciada [0%];
anel central de fluxo em Alevantar | Esta em processo S e
. ) . ~ regulamentagéo [50%];
sentido tnico — sistema Elaborar projetos executivos Estudo de Circulagéo conforme - Foi regulamentada
binri necessarios indicados pelo estudo 2 para implantagédo do estudo para [100%]
Inario de circulagéao. Anel Central. implantagao ok

de binario




14.3.1.4. Tratamento
de interse¢dao em desnivel
entre a BR-104 e a avenida
Teotdnio Vilela e via de
acesso ao Conj. Jarbas
Oiticica com a construgcdo
de trincheira

Realizar o estudo
econdmico-financeiro de
viabilidade para construgao de
trincheira

Realizar os estudos técnicos de
solugdes de engenharia, EIA
RIMA, e demais estudos
necessarios.

Elaborar Projeto Executivo

Contratar empresa especializada
para execugao da obra

Documento final do

Plano de Mobilidade.

14.3.1.5. Implantagéao
de sinalizagéo vidaria, de
acordo com a hierarquia
vidria e intervengées
propostas.

Implantar e/ou fazer manutengao
na Sinalizag&o Viaria da Via de
Transito Rapido

Implantar e/ou fazer manutengéo
Sinalizagao Viaria das Vias
Arteriais 1 e 2

Implantar e/ou fazer manutengéo
na Sinalizagdo Viaria das Vias
Coletoras 1 e 2

Implantar e/ou fazer manutengao
na Sinalizagéo Viaria das Vias
Especiais

Implantar e/ou fazer manutengéo
na Sinalizagéo Viaria das vias
locais

Plano de Mobilidade
de Rio Largo

Manual Brasileiro de
Sinalizagao de
Transito — todos os
volumes

R$ 42 mi

- Nao iniciado [0%)]

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [33,3%]

- Estudo em processo de
elaboragéao [66,6%]

- Estudo finalizado [100%)]

- Razao entre a extensao
de novas ligagées
executadas e a extensao
prevista [0 a 100%].

R$ 35,15mil
/km

- Razao do total de km de
vias com sinalizagao
implantada pelo total de km
a implantar previstas no
PlanMob [0 a 100%]

- Razao do total de km de
vias com sinalizagédo
implantada pelo total de km
a implantar previstas no
PlanMob [0 a 100%]

- Razao do total de km de
vias com sinalizagao
implantada pelo total de km
a implantar previstas no
PlanMob [0 a 100%]

- Razéo do total de km de
vias com sinalizagao
implantada pelo total de km
a implantar previstas no
PlanMob [0 a 100%]

- Razéo do total de km de
vias com sinalizagao
implantada pelo total de km
a implantar previstas no
PlanMob [0 a 100%]
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14.3.1.6. Pavimentaga
o de vias, com priorizagdo
das vias de circulagao do
Transporte Coletivo

Elaborar os projetos executivos.

Documento final do
Plano de Mobilidade.

5% do custo
total da obra

- Nao iniciado [0%)]
- Termo de referéncia ou

plano de execugao interno
desenvolvido [33,3%]

- Estudo em processo de
elaboragéo [66,6%] -
Estudo finalizado [100%]

Pavimentagéo de 7,5km de vias
arteriais

Pavimentagao de 11,6km de vias
coletoras

Pavimentagao dos outros 151,5km
de vias, com priorizagao por
hierarquia.

Projetos executivos.

R$1,47mi /km

- Razéo do total de km de
vias pavimentadas pelo
total de km a pavimentar
previstas no PlanMob [0 a
100%]

- Razao do total de km de
vias pavimentadas pelo
total de km a pavimentar
previstas no PlanMob [0 a
100%]

14.3.1.7. Abertura de
novas ligagées vidrias

Elaborar projeto executivo para
abertura das novas vias.

Documento final do
Plano de Mobilidade.

5% do custo
total da obra

- Nao iniciado [0%)]

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [33,3%]

- Estudo em processo de
elaboragéo [66,6%] -
Estudo finalizado [100%]

Implementar 26,6km de novas vias
pavimentadas e sinalizadas

Documento final do

- Razao entre a extensado
de novas ligagdes

N o . 2
g;:tsrtlggtlg:sv?:strg;gaggﬁ: iges Plano de Mobilidade. R$ 160 /m executadas e a extensao
’ 1 0,
internas e entre bairros. prevista [0 a 100%]
Realizar o estudo de viabilidade - Nao iniciado [0%];
14.3.1.8. Construgdo |Paraimplantacdo da nova ponte Documento final do - Esta em processo de
. - o1
de nova ponte sobre o Rio | Elaborar o projeto executivo. Plano de Mobilidade. ?llfgic’;?ags c?ra[lfc)ig/[o%’oo% ]
Mundau, na altura do bairro R$8mil/Km?

Sao Lourengo, com
extensdo aproximada de
105m.

Execugao da obra de construgéo
de ponte

Projeto executivo e
estudos para a Ponte.

- % da obra ja executada [0
a 100%].
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14.3.1.9. Implementag
ao de intervengao urbana
especial para promogao e
incentivo ao transporte

Elaboragao de estudos de
viabilidade, demanda e projeto
executivo

Implementar 18,5km de vias no
conceito de Ruas Completas na
regido central

Implementar 5,0km de vias no

Documento final do
Plano de Mobilidade.

Ruas Completas no
Brasil. WRI (2021).1°

Manual de Desenho
Urbano e Obras

5% do valor
total da obra

- Nao iniciado [0%)]

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [33,3%]

- Estudo em processo de
elaboragéo [66,6%] -
Estudo finalizado [100%]

- Razao entre a extensao
de vias reformadas e a
extensao prevista [0 a
100%].

- Razao entre a extensao

ativo . :
conceito de Ruas Compartilhadas Viarias (Prefeitura de RS }‘|<,r]21£23m|/ git;:?ssé;ef?'rerr]/ias?: ?Oeaa
na regido central Sao Paulo, 2020)." 100%] p
Implementar 0,6km de vias no éssézorng:; Zde;s’feenzao
conceito de Ruas de Lazer na ~ :
regido central extenséo prevista [0 a
100%].
- NAo inici o/ 1-
Realizar estudos e projeto % do val an’ iniciado [0%]; ]
executivo para Areas A (14, 1mil 5% do valor | - Esta em processo de
m2) e B (8,3 mil m2). Documento final do total da obra elab'oragao [50%]; .
14.3.1.10. Criar plano Plano de Mobilidade e - Foi elaborado [100%.

de requalificagcdo urbana
para a regido central,
aproveitando o potencial
paisagistico, historico e
cultural do municipio —
Proposta dividida em duas
dreas na regido central.

Implementar 1,3km de vias no

Plano Diretor
Municipal;

- Razao entre a extensao

conceito de Via Paisagistica na G_uia _Bras_,ileiro (Ije. R$ 1,25mi/ | de vias~reform_adas ea
regido central Sinalizagdo Turistica — Km?2 extensao prevista [0 a
’ Iphan 100%)].
Documento final do - Razéo entre a extenséo
Construir e/ou requalificar 224,9m Plano de Mobilidade e A depender | de vias reformadas e a
de escadarias e rampas. Plano Diretor do projeto. | extensao prevista [0 a

Municipal;

100%].

""Ruas Completas no Brasil. Promovendo uma mudanca de paradigma. (2021) WRI — World Resources Institute. Disponivel em:

https://www.wribrasil.org.br/sites/default/files/wri-brasil-ruas-completas-no-brasil-2021.pdf. Acesso em: set/2023.

" Manual de Desenho de Desenho Urbano e Obras Viarias. (2020). Prefeitura de S&o Paulo.
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14.3.1.11. Estabelecim
ento de Zona 30 (Area
Calma) para ambas as
dreas de intervencgio na
regiao central.

Elaborar o projeto de implantagéo
de sinalizagao para as areas A
(14,1mil m?) e B (8,3 mil m3);

Implantar sinalizagéo nas areas
indicadas no PlanMob Rio Largo

Guia para Areas de
Transito Calmo (WRI
Brasil, 2022)"

Guia Global de
Desenho de Ruas
(s/d)®

5% do valor
total da obra

Valor incluso
no custo do
item 14.3.1.5.

- Nao iniciado [0%];

- Esta em processo de
elaboragéo [50%];

- Foi elaborado [100%].

14.3.1.12. Substitui¢ao
de pavimentagao nas vias
demarcadas da Area A
(area de interveng¢do na
regido central) visando a
reducgéo de velocidade — Av.
Getulio Vargas (918,5m de
extensio)

Elaborar o projeto executivo;

Executar a substituicao de
pavimento.

Guia para Areas de
Transito Calmo (WRI
Brasil, 2022)

5% do valor
total da obra

- N&o iniciado [0%];

- Esta em processo de
elaboragéao [50%];

- Foi elaborado [100%].

R$1,47mi /km

- Razao entre a extensao
de vias reformadas e a
extensao prevista [0 a
100%)].

14.3.1.13. Articulagao
entre as prefeituras de
Maceié, Satuba e Rio Largo
na elaboracao de programa
de manutencao preventiva
e corretiva para todos os
elementos do sistema vidrio
situados em vias que
ultrapassem o limite
municipal de Rio Largo.

Desenvolver estudos de
necessidade de recursos
materiais, humanos, de gestéo e
tecnolégicos de responsabilidade
do poder publico para promover a
coordenacgéo e o alinhamento das
acodes de diversos 6rgaos da
Prefeitura Municipal e assegurar
0S mesmos no orcamento
municipal.

Documento final do

Plano de Mobilidade.

Custo Interno

- Nao iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [50%];

- Estudo desenvolvido
[100%)].

12 Guia para Areas de Transito Calmo. (2022) WRI — World Resources Institute. Disponivel em:
https://lwww.wribrasil.org.br/sites/default/files/wri_2022 guia_areas_transito_calmo_0.pdf. Acesso em: set/2023.

' Guia Global de Desenho de Rua (GDCI).
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14.3.1.14. Implementacg
do de sistema de gestao de
estacionamento na Area
Central

Elaborar estudo de implementagéo
de sistema de gestéo de
estacionamento na Area Central.

Documento final do
Plano de Mobilidade.

R$125 mil

- Nao iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [50%];

- Plano desenvolvido
[100%].

Implementar sistema de gestao de
estacionamento.

Documento final do
Plano de Mobilidade.

Custo interno

- Razao entre quantidade
de vagas para
estacionamento rotativo
implementada e quantidade
de vagas para
estacionamento rotativo
previstas no estudo.

14.3.2. Propostas e A¢oes para a Seguranga Viaria

Proposta

Instrumento/
Referéncia

ng | Referencial

Monitoramento

14.3.2.1. Implantagéao
de drea de seguranca para
motocicletas

Elaborar um plano de implantagao de

areas de segurancga para motociclistas
e ciclistas nos principais cruzamentos

e intersegdes criticas da cidade.

Implementar areas de seguranga para
motociclistas (area de espera) com
sinalizagdo horizontal e vertical
adequada junto a aproximagao
semaforica.

14.3.2.2. Adocgéao de
medidas de moderagao de
trafego

Elaborar plano de implantagao de
medidas de moderagéo de trafego em
locais criticos da cidade;

Implementar as medidas de
moderacgéao de trafego conforme

Manual Brasileiro de
Sinalizagao de
Transito — Volume IV
— Sinalizagao
Horizontal
(CONTRAN - Res. N°
973/2022)

Volume 5 Manual de
Sinalizagdo Urbana
Horizontal. (CET/SP,
2019).

Documento final do
Plano de Mobilidade.
Guia para Areas de
Transito Calmo
(2022);

Guia Global de
Desenho de Ruas
(s/d).

- N&o iniciado [0%];
- O plano esta em processo
de implementagéo [50%];
- Plano foi implementado
[100%].
Valor incluido
o 49 1 o iniiado (0%
- O plano esta em processo
de implementagéo [50%];
- Plano foi implementado
[100%].
A depender |- Eléq iniciado [0%];
da soluggo | sta em processo de
0o/ 1-
adotada elab'orag:ao [50%];
- Foi elaborado [100%].
A depender |- Razao entre a quantidade
do projeto | de medidas de moderagao
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proposigdes presentes no PlanMob,
como redugao de velocidade maxima
permitida, adogao de Zona 30 e
alteragdo fisica de geometria viaria.

de trafego implementadas e
a quantidade de medidas
previstas no plano [0 a
100%].

14.3.2.3.
e reformulacao das
atribuigées do Comité de
Segurancga Viaria.

Reativar e reformular o Comité de
Seguranca Viaria permanentemente
envolvendo entes de agao relevante
no municipio e regido metropolitana
como Policia Rodoviaria Federal
(PRF), Policia Rodoviaria Estadual
(PRE), etc. além de maior
participagdo da sociedade civil
organizada;

Consolidar os registros de ocorréncias
de transito em um banco de dados
unificado, de formato unico e
alimentacao continua.

Reativagao

Desenvolver e planejar agdes de
responsabilidade municipal
estabelecidas no Plano Nacional de
Redugao de Mortes e Lesbes no
Transito (PNATRANS), com objetivo
de reduzir os sinistros de transito com
e sem vitima e da violéncia no transito
pela.

Intensificacdo da fiscalizacédo e de
realizagdo de campanhas de
educacgao no transito, como a
Campanha Maio Amarelo, o Programa
Inversdo de Papéis (transporte
coletivo), a Semana Nacional de
Transito, etc

Plano Nacional de
Reducgao de Mortes e
Lesdes no Transito
2021.

Guia Vida no Transito.

(Ministério da Saude,
Universidade Federal
de Goias, 2017).

Custo interno

- Nao iniciado [0%];

- Esta em processo de
criacéo [50%];

- Foi criado [100%].

- N&o iniciado [0%];

- Esta em processo [50%];
- Finalizado com
alimentagao continua de
dados [100%].

- O Comité nao realiza
nenhuma atividade [0%];

- O Comité possui um plano
de curto prazo e um
calendario anual de
campanhas [50%];

- O Comité possui um plano
de médio prazo (10 anos)
conforme responsabilidade
municipal estabelecidas no
PNATRANS, realizando
agles proprias de redugéo
de sinistros de transito e
fazendo acompanhamento
do seu proprio plano
[100%].

- O Comité nao realiza
nenhuma atividade [0%];

- O Comité apenas participa
de eventos externos sobre
seguranca viaria [50%];

- O Comité participa de
eventos internos externos,
discute internamente
agendas de campanhas
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14.3.3. Propostas e A¢oes para o Transporte de Carga

Proposta

Instrumento/
Referéncia

educativas e fiscalizagédo
[75%];

- O Comité é ativo em
eventos internos e externos
e promove fiscalizagao e
campanhas educativas
[100%]

Valor
Referencial

Monitoramento

14.3.3.1.

Definigao de

regras para circulagao de
veiculos de carga por tipo
de via, conforme dias e
horarios determinados.

Implementar a sinalizagdo com as regras

Documento final

Valor incluido

- N&o iniciado [0%];
- Esta em processo de

propostas no PlanMob de restricdo de do Plano de no custo do | regulamentacéo [50%];

veiculos de carga Mobilidade item 14.3.1.5. | - Foi regulamentado
[100%].

Desenvolver Plano de Circulagao de veiculos - N&o iniciado [0%];

de carga estabelecendo regras de circulagéo Documento final - Esta em processo de

por tipo de via, com dias e horarios do Plano de R$ 200 mil | regulamentagéo [50%)];

determinados, de acordo com as propostas Mobilidade - Foi regulamentado

do PlanMob Rio Largo.

[100%].

Elaborar e aprovar legislagéo especifica com
as regras para circulacao de veiculos de

Documento final

- N&o iniciado [0%];
- Projeto de Lei

carga no municipio e respectivas penalidades do Plano de Custo interno elaborado [50%];
em caso de descumprimento das diretrizes Mobilidade . RS
D - Lei aprovada [100%].
estabelecidas;
Implantacéo da
Implementar sinalizagéo de vertical e CONTRAN — Valor incluido | sinalizacéo:

horizontal orientativa sobre as regras de
circulagédo dos veiculos de carga.

Res. n® 973/2022.

no custo do
item 14.3.1.5.

- na Via de transito
Rapido e nas Vias
Arteriais [33,3%];
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Manual Brasileiro
de Sinalizagéo de
Transito.

- nas Vias Coletoras
[66,6%]; e

- nas demais vias do
Perimetro Urbano e
areas relevantes
[100%].

14.3.3.2. Delimitacdo
da Area de Restri¢do a
Circulacéo de Carga
(ARCC) na regiado central de
Rio Largo e bairro

Elaborar projeto com o perimetro da Area de
Restricdo a Circulagéo de Carga (ARCC), de
acordo com o delimitado no PlanMob;

Implementar  sinalizacdo adequada de

CONTRAN —
Res. n® 973/2022.

Manual Brasileiro
de Sinalizacéo de

5% do valor
total da agao

- N&o iniciado [0%];

- Em elaboragéo [50%];
- Projeto finalizado
[100%].

Valor incluido

- N&o iniciado [0%];
- ARCC em processo de

. orientagdo a circulagdo de veiculos do Transito. no custo do | demarcagé&o [50%];

adjacentes. transporte de carga na ARCC. item 14.3.1.5. | - Area com sinalizag&o
implantada [100%].
14.3.3.3. Criagdo de
Centro de Distribui¢ao
Urbana no entroncamento - N&o iniciado [0%];
entre as rodovias BRs 101 e | Elaborar estudo d(Ia v_iabilidade de localizacéao - Termo de referé~ncia ou
104. assim como ESpacos de um Centro Logistico no entroncamento plano de execugao
’ pag das BRs 101 e 104, além dos espagos Alevantar | interno desenvolvido

Logisticos Urbanos e
Pontos de Entrega de
Mercadoria Eletrénica em
pontos espalhados pela
cidade.

logisticos urbanos e Pontos de Entrega de
Mercadoria Eletrénica.

[50%];
- Plano desenvolvido
[100%].

14.3.4. Propostas e A¢oes para o Transporte Ativo — Pedestres
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Proposta

Instrumento/
Referéncia

Valor Referencial

Monitoramento

14.3.4.1. Definicao de
diretrizes para a
padronizagao das calgadas
do municipio, com especial
atencgdo para os novos
empreendimentos
imobiliarios a serem
implantados e de acordo
com as classes de via e
volume de circulacao de
pedestres

Capacitar técnicos da fiscalizagao
municipal sobre a normatizagao
das calgadas com abordagem
minima dos seguintes temas:

e 0 padrao de acessibilidade em
calgadas (rebaixamento, piso
tatil e inclinagao);

e as faixas de uso das calgadas
(servigo, livre e acesso);

e a continuidade da calgada entre
lotes; e;

e dimensdes minimas da calgada
por classe de via (arterial,
coletoras 1 e 2 e local).

Elaborar Plano de Rotas
Acessiveis, incluindo os padrbes
normativos e de acessibilidade a
serem aplicados para os casos de
reformas e requalificacdes das
calgadas do municipio, e ainda,
para construgao dos passeios e
espagos para pedestres nos novos
empreendimentos imobiliarios.

Realizar obras de reformas e
requalificagcdo de calgadas de
orgéo publicos considerando os
padrdes normativos, englobando
itens de acessibilidade e mobiliario
urbano, como iluminagao dedicada
a pedestres, bancos, sinalizagéo
para pedestres, etc.

NBR 9050 e NBR
16537.

Conhega as regras
para arrumar sua
calgada — Prefeitura
de Sao Paulo (2019).

Documento final do
Plano de Mobilidade.

Manual de Desenho
Urbano e Obras
Viarias — Prefeitura
de S&o Paulo (2020).

Custo interno

- Razao entre o numero de
técnicos capacitados e o
numero total de técnicos
da prefeitura em areas
correlatas a obras e
fiscalizagao.

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Plano em elaboragao
[50%];

- Plano elaborada [100%)].

R$120,00 /m?

- Raz&o entre extenséo de
calgadas reformadas com
inclusédo de iluminagéo
dedicada a pedestres e
extensao total de calgadas
reformadas [0 a 100%].
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14.3.4.2. Implantacéao
de arborizagdo viaria
adequada a realidade das
calgadas de Rio Largo.

Incluir arborizagéo na faixa de
servigo das calgadas e canteiros
reformados ou requalificados.
(Acéo continua)

Implantar sinalizagéo voltada para
pedestres.

Manual Técnico de
Arborizagao Urbana

de Séo Paulo (2015).

Manual de
Arborizagao da
cidade de Recife
(2017).

Manual Brasileiro de
Sinalizagao de
Transito

R$200,00/un.

- Raz&o entre extenséo de
calcadas reformadas com
inclusdo de arborizagao e
extensao total de calgadas
reformadas [0 a 100%].

Incluso no custo do
item 14.3.1.5.

- Razao entre a quantidade
de sinalizagéo implantada
e a quantidade prevista no
plano [0 a 100%)].

14.3.4.3. Qualificagcao
de 106 travessias, com
escolha de tipologia
adequada as necessidades
de cada ponto e adogéao de
elementos de seguranga,
quando necessario.

Realizar estudo técnico dos pontos
de travessias indicados no
PlanMob.

Implantar as travessias nas Vias
Arteriais 1 e 2

Implantar as travessias nas Vias
Coletoras 1 e 2

Fazer a manutengao da
sinalizagéo das travessias. (A¢éo
continua)

Requalificar as travessias em
cruzamentos previstas no plano,
incluindo sinalizagao educativa e
semaférica para pedestres.

Documento final do
Plano de Mobilidade.

NBR 9050 e NBR
16537.

Manual de Projeto
Geométrico de
Travessias Urbanas
(DNIT, 2010).

Documento final do
Plano de Mobilidade.

NBR 9050 e NBR
16537.

Manual de Projeto
Geométrico de
Travessias Urbanas
(DNIT, 2010).

14.3.5. Propostas e A¢oes para o Transporte Ativo — Ciclistas

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Estudo em processo de
elaboragéo [50%];

- O estudo foi elaborado
[100%].

- Razao entre a quantidade
de travessias

A depender do lifi
rojeto requali icadas e
P quantidade prevista no
plano [0 a 100%].
- Razao entre a quantidade
A depender do de tra\_/gssuas
. requalificadas e
projeto

quantidade prevista no
plano [0 a 100%].

Custo Interno

- Razao entre numero de
travessias mantidas e total
a serem mantidas [0 a
100%].

Incluso no custo de
sinalizagéo — item
14.3.1.5

- Razao entre a quantidade
de travessias
requalificadas e
quantidade prevista no
plano [0 a 100%].
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Proposta

Instrumento/
Referéncia

Referencial

Monitoramento

14.3.5.1.
acao de rede

Implant

cicloviaria, conectando

os trechos ja

existentes, PGVs, e
unidades de saude e

de educacao.

Elaborar estudo para implantagéo de
rede cicloviaria nas vias indicadas no
PlanMob Rio Largo.

Elaborar projeto executivo das
ciclovias, ciclofaixas e ciclorrota.

Construir 18,8 km de ciclofaixas e
16,8km de ciclorrotas

Construir 58,3 km de ciclovias.

14.3.5.2.

Implant

acao de infraestrutura
de apoio ao ciclista

Elaborar estudo para implantagao de
bicicletarios e paraciclos juntos a
PGVs e locais estratégicos.

Implantar 67 paraciclos para os
pontos indicados no estudo.

Implantar 7 bicicletarios para os
pontos indicados no estudo.

Incorporar no Cédigo de Obras ou Lei
de Uso e Ocupacgao do Solo (LUOS)
exigéncias que considere a
implantacéo de bicicletarios e

Documento final do Plano
de Mobilidade.

Manual Brasileiro de
Sinalizagdo de Transito -
Volume VIII - Sinalizagao
Cicloviaria (CONTRAN —
Res. n° 973/2022).

Manual para instalagéo de
paraciclos na cidade de
Séo Paulo (CET/SP, 2015).

Volume 13 - Manuais de
Sinalizagao Urbana -
Espaco Cicloviario
(CET/SP, 2020).

Manual de bicicletarios -
Modelo ASCOBIKE Maua —
(ITDP, 2009).

Custo Interno

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [50%];

- Plano desenvolvido [100%]

5% do valor
total da obra

- N&o iniciado [0%];

- Projeto em
desenvolvimento

[50%];

- Projeto finalizado [100%)]

R$ 30 mil/km?

- Razao entre extensao de
ciclofaixas e ciclorrotas
executadas e a extensao de
ciclofaixa e ciclorrota prevista
[0 a2 100%].

- Razao entre extensao de

R$ 450 ciclovias executadas e a
mil/km extensao de ciclovias
prevista [0 a 100%].
- N&o iniciado [0%];
Incluso no O
- Termo de referéncia ou
custo do .
estudo da plano de execugao interno
rede desenvolvido [50%];
. - - Estudo desenvolvido
cicloviaria

[100%]

Custo externo
- PPP

- Razao entre a quantidade
de paraciclos implementados
e quantidade prevista no
estudo [0 a 100%].

Custo externo
— Considerar
no contrato
de concessao
do transporte
coletivo

- Raz&o entre a quantidade
de bicicletarios
implementados e quantidade
prevista no estudo [0 a
100%].

Custo interno

- N&o iniciado [0%];
- Esta em processo [50%d];
- Alteragao aprovada [100%];
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vestiarios nos empreendimentos da
cidade, sejam novos ou que passarem
por reformas.

14.3.5.3. Elabora
¢ao de identidade
visual da estrutura
cicloviaria para o

Elaborar projeto de identidade visual
para os elementos da infraestrutura
de apoio a rede cicloviaria

Elaborar plano de implementacgao,
considerando a assegurar recursos no

Manual para instalagao de
paraciclos na cidade de
Sao Paulo (CET/SP, 2015).

Custo externo

—incluido na

PPP do item
14.3.5.2

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugéo interno
desenvolvido [50%];

- Estudo desenvolvido
[100%]

Custo interno

- N&o iniciado [0%];
- Plano de implementagao
em desenvolvimento [50%];

municipio. orgamento; - Plano finalizado [100%]
Adotar a identidade visual - N&o iniciado [0%];
especificada em projeto para A depender | - Agdo em implementagao
aplicagao nos projetos dos elementos do projeto. | [50%];
da infraestrutura de apoio. - Acdo implementada [100%].

. ] - Nao iniciado [0%];
Elabqrar 0 projeto gxecutlvq de 5% do valor | - Estudo em elaboragéo
14.3.5.4. Substitu substituicdo de pavimentagéo da total da obra | [50%];

icao de pavimentagao
em trechos com

ciclovia;

- Estudo finalizado [100%]

Execucéo da obra de pavimentagéo

- Razéo entre a quantidade a
extensao de pavimento

. . oia ! I

inadequacéo. dC% l?(;?'éf: &ee Ii')dOV'a da Av. Fernando RS 30 mil/km® | ' bstituido e a quantidade
prevista [0 a 100%].

14.3.5.5. Manute - Nao iniciado [0%];

ng¢éo preventiva e
corretiva da
infraestrutura.

Criar plano de manutengao continua
preventiva e corretiva da rede
cicloviaria

Manual de Sinalizagéo
Urbana. Espago Cicloviario
(CET/SP, 2020).

Custo interno

- Plano de manutencao em
desenvolvimento [50%];

- Plano de manutencgéo
implementado [100%]

14.3.5.6. Realizag¢
4o de campanhas
educativas para
incentivo ao transporte
ativo por bicicleta.

Criar plano de programas e
campanhas de incentivo ao uso da
bicicleta

SENATRAN

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Plano em desenvolvimento
[50%];

- Plano implementado [100%]
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Buscar parcerias com empresas
especializadas para viabilizar a

14.3.5.7. Implant |implantagdo de sistema de 5 Custo interno | - Esta em processo [50%];
acdo de sistemas de compartilhamento de bicicletas na - Contrato firmado [100%];
cidade.

- N&o iniciado [0%];

compartilhamento de
bicicletas e integragdo

intermodal com o Implementar sistema de 6
transporte coletivo compartilhamento de bicicletas.

- Raz&o entre a quantidade
estagOes de

A depender | compartilhamento

da parceria | implementadas e a
quantidade prevista [0 a
100%].

14.3.5.8. Readeq

uacéo e o .

implementagéo de Imp!antar snng[gagao honzontaj e
L A vertical cicloviaria nas interse¢des

sinalizagao vidria e indicadas no PlanMob e em estudos

tratamento adequado | especificos.

nas intersegées e

rotatorias indicadas.

Manual Brasileiro de
Sinalizagdo de Transito -
Volume VIII - Sinalizagao
Cicloviaria (CONTRAN —
Res. n°® 973/2022).

Volume 13 - Manuais de
Sinalizagdo Urbana -
Espaco Cicloviario
(CETI/SP, 2020).

- Razao entre a quantidade

Incluso no . ~
de intersegdes reformuladas
custo de g
. = € a quantidade de
intersegao — interse¢bes indicada pelo
item 14.3.1.2. ¢ P

estudo técnico.

14.3.6. Propostas e A¢oes para o Transporte Publico Coletivo

Proposta

Instrumento/
Referéncia

Valor

. Monitoramento
Referencial

Realizar estudo de reestruturagcao do
sistema do transporte publico e
elaboracgéo do edital de licitagdo do TC.
14.3.6.1. Estudo de O estudo devera considerar:

Reestruturagao e a. Levantamento da Demanda por

Concessio do sistema de pesquisas como Origem e Destino
do TC, entre outras pesquisas

transporte publico necessarias.

coletivo municipal b. Definigdo da frota operacional do
novo sistema considerando: a
dificuldade de acesso em areas com
perfil viario reduzido e inclinacdo

Caderno Técnico de

Publico Coletivo.
(MCidades, 2017);

Operacional para

(ANTP, 2019).

Referéncia de Gestéo do
Sistema de Transporte

Guia Basico de Gestao

Melhoria da Qualidade
do Servigo de Onibus.

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia para
contratagdo de estudos ou
R$ 350 mil | plano de execugéo interno
desenvolvido [50%];

- Estudo finalizado e edital
desenvolvido [100%]
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acentuada; adaptados para o
atendimento as pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida;
reducdo da emisséo de GEEE;
acesso a internet; idade da frota.

c. Definigao de identidade visual para o
transporte municipal para cada tipo
de linhas de operagédo em Rio Largo.

d. Reestruturagéo do quadro de
horarios, considerando a
disponibilizagéo de viagens aos
finais de semana e feriados, além do
periodo noturno;

e. Revisao dos critérios para
concessdo de descontos e
gratuidades e consequente alteragao
do valor da tarifa, assim como a
identificagdo das possiveis fontes de
subsidios.

f.  Elaboragéo do Projeto Basico para
Concesséo do servigco de TC.

14.3.6.2. Realizacdo
de Licitagao do
Transporte Coletivo
Urbano

Publicagéo do Edital de Licitagdo para a
Concessao do Transporte Publico.

Processo de selegéo de concessionaria e
assinatura do contrato.

Custo interno

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Edital elaborado e
publicado [50%];

- Contrato assinado [100%].

14.3.6.3. Acompanh
amento e Fiscalizagao do
Contrato de Concesséao
do Transporte Coletivo

Verificagdo do cumprimento do contrato
de concessao para operacao do
Transporte Coletivo apos periodo de
implantacéo, nos quesitos relacionados a
frota, oferta e informagao ao usuario

Atualizacao dos indicadores e
marcadores de qualidade e desempenho,
conforme itens 3.6.17 € 3.6.18.

Contrato de concessao
do transporte coletivo de
Rio Largo.

Guia Basico de Gestao
Operacional para
Melhoria da Qualidade
do Servico de Onibus.
(ANTP, 2019).

Custo interno

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Dados atualizados
semestralmente [50%];
- Dados atualizados
mensalmente [100%].

14.3.6.4. Criagéo de
legislagéo para a
flexibilizacdo do

Elaborar projeto de lei que englobe o
escopo proposto na flexibilizagdo do
desembarque, com definicdo de horarios
e grupos beneficiados pela lei.

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Projeto de lei em processo
de elaboracgéo [50%];

- Projeto de lei finalizado
[100%].
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desembarque fora das
paradas oficiais em
horarios definidos.

Aprovar a nova legislagao e desenvolver
plano com agdes de informacgao e
promogao da lei para os usuarios e
operadoras do transporte coletivo.

N&o iniciado [0%];

Lei em processo de
aprovagao [50%];

Lei aprovada e
planejamento de acées
concluido [100%];

14.3.6.5. Integracao
do transporte por énibus
como VLT.

Elaborar estudo de integracgéo tarifaria
entre o transporte coletivo municipal e o
VLT

Solicitar a alteragdes necessarias que
permitam a integragéo entre o transporte
coletivo municipal e o VLT.

Documento final do
Plano de Mobilidade

R$250 mil

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execucgdo interno
desenvolvido [50%];

- Estudo desenvolvido
[100%].

14.3.6.6. Integracao
do transporte coletivo
urbano com a zona rural

Elaborar estudo para a integragéo entre o
transporte coletivo urbano e o rural em
Rio Largo.

Documento final do
Plano de Mobilidade

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Estda em processo de
implantacéo [50%];

- Foi finalizado [100%].

R$250 mil

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugéo interno
desenvolvido [50%];

- Estudo desenvolvido
[100%].

de Rio Largo. Solicitar a alteragdes necessarias que
permitam a integragéo entre o transporte
coletivo urbano e rural.
Elaborar estudo sobre a extensao do
14.3.6.7. Integragao BRT e integracdo com a regido do

da drea do Aeroporto
Zumbi dos Palmares com

Aeroporto Zumbi dos Palmares.

Documento final do
Plano de Mobilidade

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Estd em processo de
implantacéo [50%];

- Foi finalizado [100%].

R$ 350 mil

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugdo interno
desenvolvido [50%];

- Estudo desenvolvido
[100%].

o BRT Maceié. Solicitar a alteragdes necessarias que
permitam a integragéo entre o BRT e a
regiao do Aeroporto.

.. | Elaborar o estudo técnico para definicdo
14.3.6.8. Implantagca P ¢

o de terminal de
integracao e estagoes de
transferéncia entre o

da dos locais adequados para a
implantacdo dos terminais e pontos de
transferéncia indicados no PlanMob Rio
Largo;

Documento final do

Plano de Mobilidade.

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Estda em processo de
implantacéo [50%];

- Foi finalizado [100%].

Incluso no
custo do
projeto basico
do transporte
coletivo — item
14.3.6.1

- N&o iniciado [0%]

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [33,3%]

- Estudo em processo de
elaboragéo [66,6%]

- Estudo finalizado [100%]
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transporte intermunicipal
e municipal.

Elaborar os projetos executivos dos
terminais e pontos de transferéncia;

NBR 9050

NBR 15320

Caderno Técnico para
Projetos de Mobilidade
Urbana — Sistemas de
Prioridade ao Onibus do

Ministério das Cidades'.

5% do valor
da obra

- N&o iniciado [0%]

- Termo de referéncia ou
plano de execugdo interno
desenvolvido [33,3%]

- Projeto em processo de
elaboragéo [66,6%]

- Projeto finalizado [100%]

Implantar as infraestruturas de terminais
e estacoes de transferéncia, conforme o
PlanMob Rio Largo.

Caderno Técnico para
Projetos de Mobilidade
Urbana — Sistemas de
Prioridade ao Onibus do

Ministério das Cidades's.

A depender
dos projetos.

- N&o iniciado [0%]

- Indicador sera de acordo
com o cronograma de
obras [0% a 100%]

14.3.6.9. Integracao
de infraestrutura
ciclovidria junto aos
pontos de parada,
terminais e estagées de
transferéncia do
transporte coletivo.

Garantir que a implantagéo de
bicicletarios, paraciclos e/ou estagédo de
bicicletas compartilhadas permita a
integracdo com o transporte coletivo;

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Esta em processo de
elaboragéo [50%];

- Foi elaborado [100%];

14.3.6.10. Implement
acao de abrigos
adequados a demanda,
com elementos que
promovam a atratividade
do sistema.

Elaborar projeto de lei que englobe o
escopo das possibilidades de parcerias
publico-privadas para a instalagéo e
manutengao de abrigos e exploragédo
publicitaria da infraestrutura.

Aprovar lei e desenvolver plano de agdes
para realizar a promogao e fiscalizagdo
adequada da lei e garantir parcerias com
a iniciativa privada.

Garantir a implementagao dos terminais,
estagOes de transferéncia e pontos de
parada adote estratégias de conforto
térmico, considerando a possibilidade de
reformulagéo das estruturas ja existentes;

Cartilha de
Acessibilidade no
Transporte Publico
Urbano (NTU, 2008).

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Projeto de lei em processo
de elaboragao [50%];

- Projeto de lei finalizado
[100%].

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Lei em processo de
aprovacéo [50%];

- Lei aprovada e plano de
acdes concluido [100%];

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugéo interno
desenvolvido [50%];

- Estudo desenvolvido
[100%].

4 https://antigo.mdr.gov.br/images/stories/ArquivosSEMOB/Biblioteca/Criterios_sistemas.pdf

163



Elaborar programa de implementacéao,
considerando recursos do orgamento
municipal e/ou a possibilidade de adogao
de parceria publico-privada;

Implantar elementos ludicos nas paradas
e veiculos do transporte coletivo.

Guia para Pontos de
Onibus que Acolhem a
Primeira Infancia.
(Fundagéao Bernard Van
Leer, 2022).

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Plano de implementacao
em desenvolvimento [50%];
- Plano desenvolvido
[100%].

14.3.6.11.

de sistema de
informacgées offline
(mapas, hordrios, etc) e
online (painel com
horadrios, etc.) em todas as
paradas (ou abrigos) e
nos terminais e estagées
de integragao.

Incluséao

Garantir que o contrato de concesséao do
transporte coletivo contemple o sistema
de informagdes offline.

Estudo de
reestruturacdo do
sistema do transporte
publico de Rio Largo
(Item 14.3.6.1)

A depender do
projeto

- Razao entre a quantidade
de paradas de transporte
coletivo com elementos
ludicos ja implantados e a
quantidade total prevista
[0% a 100%]

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [50%];

- Plano desenvolvido
[100%]

Realizar a implantagédo do plano do
sistema de informacéo offline.

Incluido no
item14.3.6.2

- Razéo entre a quantidade
de paradas de transporte
coletivo com o Sistema de
Informagdes Off-line e a
quantidade total prevista
[0% a 100%]

Garantir que o contrato de concesséo do
transporte coletivo contemple o sistema
de informacgdes online.

Estudo de
reestruturagao do
sistema do transporte
publico de Rio Largo
(Item 14.3.6.1)

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia ou
plano de execugéo interno
desenvolvido [50%];

- Plano desenvolvido
[100%]

Realizar a implantagéo do plano do
sistema de informacéao online.

14.3.6.12. Implantaca
o de urbanizacao e
melhorias no entorno dos
pontos de parada do TC.

Realizar o levantamento pormenorizado
das condigdes de caminhabilidade no
entorno dos terminais e estagdes, e
pontos de parada do transporte coletivo;

Estudo de
reestruturagao do
sistema do transporte
publico do item 14.3.6.1

- Razao entre a quantidade
de paradas de transporte

Incluido no | coletivo com o Sistema de
item14.3.6.2 | Informagdes On-line e a
quantidade total prevista
[0% a 100%]
- N&o iniciado [0%];
- Esta em processo de
A levantar

elaboragéo [50%];
- Foi elaborado [100%];

Desenvolver ou contratar empresa
especializada para elaborar projeto

Valor incluso
no custo

- N&o iniciado [0%];
- Termo de referéncia ou
plano de execucao interno
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A acéo deve contemplar

executivo de urbanizagdo e melhorias
urbanisticas identificadas;

desenvolvido [50%];
- Plano desenvolvido

ar monitoramento de
indicadores de qualidade
do transporte coletivo

transporte coletivo municipal de forma
constante: IPK, Passageiro por Veiculo e
Quilometragem Percorrida

Monitorar os indicadores de prestagao

Dia Um de Operagéo
(WRI Brasil, 2018).

Custo interno

iluminacgéo publica, [100%]
sinalizagao, calcadas e . - Raz;o entre a quantidade
travessias. Executar ou contratar empresa para Y%I()c:rulgglf; de servicos realizados e a
execugao dos servicos. item 14.3.6.8 quantidade prevista no
7 |estudo [0 a 100%].
Defini¢cdo dos indicadores que
14.3.6.13. Implement possibilitem medir a qualidade do - N&o iniciado [0%];

- Acdo implantada [100%].

- Nao iniciado [0%];

acgdo de rotina de registro
de demanda do transporte
coletivo e satisfacdao do
usuario de forma
periédica pelo gestor

Garantir a implementagéo da rotina de
monitoramento da demanda de
passageiros em cada linha e empresa
por meio da produgéo de relatérios
trimestrais para fins de divulgagéo e
planejamento.

Manual de Pesquisa de

Satisfagdo. QualiOnibus:

Programa de Qualidade
do Servico de Onibus
(WRI Brasil, 2018).

Custo interno

municipal dos servigos. Custointerno | x50 implantada [100%).

Definir indicadores, tais como: lotagao

: média, velocidade operacional e Desempenho e . - N&o iniciado [0%];
14'3'6' 1‘," Dete.rmlnag frequéncia de partidas por hora e Qualidade nos Sistemas Custo interno | _ Acgéo implantada [100%].
do do Nivel de Servigo do | yeriodo. Urbanos de Onibus
sistema. Monitorar os indicadores de prestagio (NTU, 2009) . - N3o iniciado [0%];
; Custo interno a o

dos servicos. - Acdo implantada [100%].

14.3.6.15. Implement

- N&o iniciado [0%];
- Acao implantada [100%].

agdo de centro de
supervisdo da operagcao
(CSO).

Viabilizar a implantagao de ITS nos
veiculos para fornecimento de dados de
operagéo para o CSO;

(Item 14.3.6.1)
Estudo de
reestruturagao do
sistema do transporte
publico de Rio Largo
(Item 14.3.6.1)

municipal.

Estudo de

reestruturagao do

sistema do transporte Custo interno.
14.3.6.16. Implement publico de Rio Largo Investimento

em ITS
custeado pela
concessionari

adoTC

- N&o iniciado [0%];
Sistema integrado [100%].
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14.3.6.17. Reestrutur
acao de orgao gestor e
capacitagdo de técnicos,
considerando ampliagao
da equipe efetiva.

Capacitar os técnicos da prefeitura para a
utilizagao do CSO;

Realizar acompanhamento,
monitoramento, avaliagao e ajustes no
sistema durante as primeiras semanas de
operagao até alcangar desempenho
satisfatério

Custo interno

- Razao entre o niumero de
técnicos capacitados e o
numero total de técnicos da
prefeitura em areas
correlatas ao sistema de
transportes do municipio
[0% a 100%].

Custo interno

- N&o iniciado [0%];
Acéo implantada [100%].

Elaborar estudo de viabilidade para
implantar tarifas diferenciadas nos
horarios fora de pico e/ou por zona
(municipal/ intermunicipal- urbana/ rural),
a fim de distribuir melhor a demanda e

Estudo de
reestruturagao do
sistema do transporte
publico de Rio Largo
(Item 14.3.6.1)

Incluido no
item 14.3.6.1

- Estudo nao iniciado [0%];
- Estudo em elaboragéo
[50%];

- Estudo concluido [100%];

14.3.6.18. Definicdo | amenizar os horarios de pico.
de tarifa por zona e Garantir a implantagdo e divulgagao da Estudo de Viabilidade do . - N&o iniciado [0%];
horario nova politica de tarifas diferenciadas, item 14.3.6.18 Custo interno | Aco implantada [100%]
: conforme definido em estudo. b ¢ P ok
- Estudo nao iniciado [0%];
Avaliar beneficios apds a implantagao Estudo de Viabilidade do Custo interno |- Estudo em elaboragéo
das tarifas diferenciadas. item 14.3.6.18 [50%];
- Estudo concluido [100%];
Elaborar estudo para implantagao do Estudo de - N&o iniciado [0%];
sistema de bilhetagem eletrénica e = - Termo de referéncia ou
o 2 reestruturagao do Incorporado .
avaliagcao de adogéao de outras formas de ; . plano de execugdo interno
’ - sistema do transporte no item . o/ 1.
14.3.6.19 Implement pagamento da tarifa, criagdo de ublico de Rio Larao 14.3.6.1 desenvolvido [50%];
DR p plataforma virtual e pontos fisicos de E)Item 14.3.6.1) 9 o - Estudo desenvolvido
acao de bilhetagem recarga do bilhete eletronico. o [100%]
eletrénica na rede - N3o iniciado [0%];
icil i 5 A depender | Termo de referéncia ou
municipal com integragao | |mpjantar o sistema e das novas formas das solugdes | " cucAo intermno
tarifaria entre o transporte | de pagamento, conforme previsto no definidas no z vid 50%/ .
i ; i tudo; estudo de esenvolvido [50%];
municipal, intermunicipal | €StUdo; 4 - Plano desenvolvido
bilhetagem

e VLT.

[100%]

Garantir a inclusdo e divulgagéo de
outras formas de pagamento, conforme
previsto em estudo.

Custo interno

- N&o iniciado [0%];
- Integracéo implantada
[100%]

14.3.6.20. Definicao
de novas fontes de

Elaborar estudo de necessidade de
recursos, de gestéo e de tecnologia;

Estudo de
reestruturagao do
sistema do transporte

Custo interno

- N&o iniciado [0%];
- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [50%];
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custeio para o TC, como
multas, estacionamento
rotativo etc.

Desenvolver plano para a criagdo e
implantagcdo de novos mecanismos de
financiamento do sistema de transporte
coletivo

publico de Rio Largo
(Item 14.3.6.1)

- Plano desenvolvido
[100%].

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Plano em elaboragao
[50%];

- Plano elaborado e em
execucdo [100%].

Elaborar os estudos de necessidade de
recursos materiais, humanos, de gestéao

Estudo de

- N&o iniciado [0%];
- Termo de referéncia do
estudo elaborado ou plano

14.3.6.21. Criagdo do | € tzcnoléglicos de responsabilidade do q de  execugdo  interno
. . poder publico para a criagédo e gestédo do reestruturagéo do . 0/ 1

Fum?(.) Municipal para a Fundo Municipal de Transportes e a sistema do transporte Custo interno ?eé:&\:jOJVIS;[3ifC£]S’SO de

Mobilidade Urbana minuta de projeto para regulamentagdo publico de Rio Largo 2 P o/ 1-

FMMU do Fundo (Item 14.3.6.1) elaboraggo [66,6%];

( ). : -2-0. - Estudo finalizado [100%].
Regulamentar o Fundo Municipal de - N&o iniciado [0%];
Transito e Transporte - Regulamentado [100%].

14.3.6.22. Reestrutur

acdao do transporte
escolar, com a definicao
do planejamento de rotas
e estudo para a
implementacgéo de rotas
rurais.

Desenvolver estudo de reestruturagéo do
transporte escolar, considerando,
inclusive, as linhas rurais.

Custo interno

- N&o iniciado [0%];

- Termo de referéncia do
estudo elaborado ou plano
de execugao interno
desenvolvido [50%];

- Estudo finalizado [100%].

Proposta

14.3.7. Propostas e A¢oes para o Transporte Publico Individual

Instrumento/
Referéncia

ng | Referencial

Monitoramento
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Desenvolver estudo de criagao de identidade

- N&o iniciado [0%];
- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno

L visual dos veiculos dos servigos de taxi e igtl:;::z) desenvolvido [33,3%];
14.3.7.1. Criagéo de moto taxi que operam no municipio; - Estudo em processo de
identidade visual para os elaboragéo [66,6%];

- o
tdxis e moto tixis que - Estudo finalizado [100%]
L - N&o iniciado [0%];
operam no municipio. _ o ; - Esta em processo de
Garantir a aplicagéo as alteracdes nos Custo . = o/ 1.
i’ : i - . implantacéo [50%];
veiculos dos servigos de taxi e moto taxi. interno =
- Agédo implementada
[100%].
- N&o iniciado [0%];
14.3.7.2. Definicao de Elab tudos d | tacE0 4 - ITermdo de refefén_cita ou
= p aborar estudos de regulamentacgédo areas plano de execugao interno
regulamentagdo de drea de de embarque, desembarque e espera no desenvolvido [33,3%];
embarque, desembarque e | entorno de Polos Geradores de Viagens - Estudo em processo de
espera para veiculos de Custo elaboragao [66,6%];
aplicativo, tixis e moto interno - Estudo finalizado [100%]
taxis em PGVs, - N&o iniciado [0%];
considerando a inclusdo da | Regulamentar as areas de Embarque, - Estd em processo de
roposta no Cédigo de Desembarque e Espera para taxis, moto taxis regulamentagéo [50%];
prop . 9 e veiculos de aplicativo. - Foi regulamentado
Obras de Rio Largo. [100%].
14.3.7.3. Implementag
ao de incentivo a formacgao o
de condutores capacitados - Nao iniciado [0%];
- . . - Esta em processo de
a atender a populagdo com | Criar campanha de sensibilizag&o voltada aos Custo elaborago [50%];
deficiéncia e/ou mobilidade | motoristas de aplicativo interno | ki implementado
reduzido, garantindo [100%].
qualidade no atendimento e
respeito a cidadania.
. ) , - N&o iniciado [0%];
Regulamentar a concessé&o de incentivos aos - Incentivos
L. motoristas de veiculos adaptados. | dos [100%
14.3.7.4. Incentivo a Custo requlamenta 030[ o].
adaptacao de veiculos para | Promover agdes de incentivo, como subsidios interno - N&o iniciado [0%];

o atendimento a pessoas

ou descontos em tributos, para ampliar a
oferta de veiculos adaptados;

- Termo de referéncia ou
plano de execugao interno
desenvolvido [33,3%];
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com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida.

- Estudo em processo de
elaboragéo [66,6%];
- Estudo finalizado [100%]

14.3.7.5. Reviséao de
legislagao para taxis e moto

Revisar e atualizar as leis de regulamentagao
de taxis e moto taxis.

- Nao iniciado [0%];

- Esta em processo de
elaboragéo [50%];

- Foi implementado

Custo
taxis de modo a ajustar as interno [109%.]'. .
N . . ~ - Nao iniciado [0%];
leis a realidade atual do Aprovar a nova legislagédo e desenvolver - Legislagsio 6m processo
municipio. glano com agdes de informag&do e promogéo de aprovacao [50%;
as novas regras. - Foi aprovada [100%].
. . . - N&o iniciado [0%];
Retomar e atualizar projeto de lei de ] S o/
14.3.7.6. Retomada e | regulamentagao do transporte por aplicativo. : o PL em atualizagao [50%];
- . . Lei Federal n - PL atualizada [100%].
aprovagao do Projeto de Lei 13.640, de 26 de Custo 52 iniciado [0%];
para regulamentagdo do Aprovar a nova legislagéo e desenvolver mérgo ae 2018. interno - PL em processo cie
transporte por aplicativo plano com agbes de informagao e promogao aprovacao [50%;
" [ das novas regras. - Foi aprovada [100%].
Criar projeto de lei de regulamentacéo do - Nao iniciado [0%];
. ico de transporte alternativo e/ ou - PL em elaboragao [50%];
14.3.7.7. Criagéo de servico .
X ~ . fretamento. Custo - PL criada [100%].
legislagao especifica para o ['aAprovar a nova legislacéo e desenvolver interno - N&o iniciado [0%];

transporte alternativo.

plano com agdes de informagao e promocao
das regras.

- PL em aprovagéo [50%];
- Lei aprovada [100%].
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